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1. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu strategicznego pn. Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia, zwanego dalej SUMP, zostata
sporzadzona w ramach strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko. Aktem prawnym
regulujgcym zasady oceny strategicznej jest ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.).

Celem tej oceny jest mozliwie najwczesniejsze rozpoznanie mozliwych zagrozen dla srodowiska oraz
zaplanowanie dziata zapobiegajgcych tym oddziatywaniom. Istotng role w tym procesie odgrywaja
takze szerokie konsultacje spoteczne oraz konsultacje z witasciwymi organami administracji —
Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Parstwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym w Bydgoszczy.

Analizy w Prognozie przeprowadzono na podstawie:

— Diagnozy stanu srodowiska na poziomie strategicznym,

— Poréwnania projektu SUMP z innymi dokumentami strategicznymi, w zakresie zgodnosci,

— Zestawienia kierunkéw i celdw SUMP z zasadami zréwnowazonego rozwoju, pod katem
wystepowania oddziatywan, ktére mogg te cele wspiera¢ badz utrudniaé ich realizacje.

Analizy dotyczyty sytemu zréwnowazonej mobilnosci na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Torunia (MOFT), ktéry lezy w centralnej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Obszar ten sktada sie z 32 gmin, z czego 24 to gminy wiejskie, 7 to gminy miejskie oraz 1 miejsko-
wiejska. Poza Toruniem, wszystkie z analizowanych gmin wchodzg w sktad czterech powiatéw:
aleksandrowskiego, chetminskiego, golubsko-dobrzynskiego i toruriskiego.

Na terenie MOFT funkcjonuje transport drogowy, szynowy (tramwajowy i kolejowy), wodny, rowerowy
i pieszy. Z MOFT dostepne sg wszystkie krajowe lotniska.

Transport drogowy, zardwno pasazerski jak i towarowy, jest zdecydowanie dominujacy.

Podrdze transportem zbiorowym stanowia jedynie 15,3% podrézy w MOFT. Dominujacym srodkiem
transportu jest samochéd osobowy (jako kierowca Ilub pasazer), a takie ruch pieszy.
Najpopularniejszym $rodkiem transportu publicznego, jest komunikacja miejska (prawdopodobnie
w zdecydowanej wiekszosci w Toruniu), na drugim miejscu komunikacja autobusowa pozamiejska,
a kolejg odbywa sie jedynie 0,6% podrézy wewnatrz MOFT.

Gtéwne cechy systemu transportowego MOFT:

— Niska dostepnosé komunikacji publicznej

— Niski stopien zintegrowania réznych srodkéw transportu

— Niewykorzystany potencjat transportu szynowego

— Niski komfort podrézowania autobusami (zwtaszcza podmiejskimi)

— Niewykorzystany potencjat transportu rowerowego

— Niewystarczajgca koordynacja ruchu drogowego i planéw inwestycyjnych

— Brak pofaczen obwodowych pomiedzy gminami MOFT

— Kongestia wystepujgca w godzinach szczytu na gtéwnych skrzyzowaniach MOFT
— Utrudnienia w ruchu pieszym
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— Nieefektywna komunikacja (wymiana informacji) w zakresie komunikacji zbiorowe;.

Wysoka jakos$¢ transportu publicznego wydaje sie warunkiem koniecznym do osiggniecia celu jakim
jest zrownowazona mobilno$é. Oprécz odpowiedniego taboru i dostosowanej siatki potgczen, powinna
nastgpi¢ integracja wszystkich elementéw, zaréwno na polu organizacyjnym, taryfowym jak
i informacyjnym.

W celu wypracowania optymalnych rozwigzan w ramach prac nad SUMP powstaty 4 scenariusze
rozwoju:

— Scenariusz 1: ,Biznes jak zwykle” - bedga realizowane wytgcznie dziatania, ktére zostaty juz
zaplanowane przez poszczegdlnych cztonkéw MOFT, bez udziatu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego bedg realizowaty
swojg dotychczasowg polityke rozwojowg bez systemowego wdrazania koncepcji
zréwnowazonej mobilnosci;

— Scenariusz 2: ,Rozwdj Publicznego Transportu Zbiorowego” — bedg realizowane wytgcznie
dziatania nakierowane na rozwdj publicznego transportu zbiorowego (autobusowego,
tramwajowego i kolejowego), ruchu pieszego i rowerowego;

— Scenariusz 3:,,Rozwdj transportu indywidualnego” - Infrastruktura piesza i rowerowa nie beda
W nim rozwijane, natomiast wprowadzone zostang kolejne udogodnienia w ruchu
samochodowym;

— Scenariusz 4: ,Rekomendowany” — bedzie rozwijany zaréwno transport indywidualny jak
i publiczny, przy jednoczesnym udziale dziatan majacych na celu poprawe stanu Srodowiska.

SUMP formutuje 3 cele strategiczne:

1. Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT sg planowane w sposdb spéjny, systematyczny
i sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci;

2. Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkanca i stanowi
podstawe systemu transportowego MOFT;

3. Wspdlne i skuteczne zarzadzanie systemem transportowym MOFT.

W ramach kazdego celu strategicznego sformutowano cele szczegdétowe oraz dziatania, ktdre zostaty
przeanalizowane pod wzgledem powodowania ingerencji w Srodowisko. W dalszym etapie, cele
zidentyfikowane jako mogace ingerowaé w Srodowisko, poddano analizom wptywu na cele
srodowiskowe.

Analizy te doprowadzity do nastepujgcych wnioskéw:

—  Woptyw na ochrone zdrowia i bezpieczeistwa ludzi, bedzie przede wszystkim pozytywny
i bedzie efektem realizacji szeregu dziatan przewidzianych w SUMP; do najwazniejszych z nich
nalezy rozwdj sieci drég rowerowych i infrastruktury pomocniczej, poprawa warunkéw ruchu
drogowego, wyprowadzenie ruchu samochodowego z miast, rozwdj transportu szynowego;

—  Woptyw na ochrone bioréznorodnosci bedzie miat miejsce przede wszystkim podczas budowy
i funkcjonowania nowych ciggéw komunikacyjnych, czyli obwodnic miast i linii kolejowych;
mozliwa konieczno$¢ stosowania dziatah minimalizujgcych;

—  Woptyw na osiggniecie celéw srodowiskowych dla wod nie bedzie znaczacy i podobnie jak
w przypadku bioréznorodnosci bedzie zwigzany z budowg nowej infrastruktury (drogi, parkingi
buforowe, wezty przesiadkowe);
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— Ochrona powietrza, jako jedna z horyzontalnych wartosci SUMP, nie bedzie zagrozona, a nawet
nastgpi poprawa warunkéw aerosanitarnych. Wiekszos¢ dziatan jest bowiem nakierowana na
ograniczenie zanieczyszczen do powietrza;

— Podobnie jak w przypadku powietrza, dazenie do neutralnosci klimatycznej jest niejako celem
horyzontalnym dokumentu i wszystkie dziatania w sposéb bezposredni, posredni lub wtérny
przyczyniajg sie do jego osiggniecia. Jednoczesnie sektor transportu musi sie przygotowac na
spodziewane zmiany klimatu, w szczegdlnosci na takie zdarzenia jak: nawalne deszcze
i powodzie btyskawiczne, gwattowne podmuchy wiatru, wytadowania atmosferyczne, wysokie
temperatury, przedtuzajgce sie fale mrozéw oraz intensywne opady sniegu;

— Planowany w SUMP system zrownowazonego transportu nie bedzie mie¢ znaczgcego
negatywnego oddziatywania na powierzchnie terenu i gleby. Planowany rozwdj transportu
w zakresie wptywu na gleby i powierzchnie terenu przede wszystkim bedzie zwigzany ze
wzrostem zajetosci terendw, a nie degradacjg chemiczng, fizyczng czy biologiczng gleb;

— Na strukture krajobrazu najwiekszy wptyw majg poziome obiekty zajmujgce znaczne
powierzchnie, takie jak m.in. obwodnice miast, linie kolejowe, linie tramwajowe. Z kolei na
oddziatywanie wizualne wptywajg obiekty kubaturowe zajmujgce mniejsze powierzchnie, takie
jak parkingi, zwfaszcza wielokondygnacyjne, wezty przesiadkowe. Pozytywny wptyw na
krajobraz bedg miaty dziatania towarzyszgce budowie nowej infrastruktury, polegajace na
ochronie istniejgcej zieleni, zwtaszcza drzew oraz tworzeniu nowej;

— Rozwdj transportu moze wptywac na dziedzictwo kulturowe przede wszystkim w sposéb
posredni, poniewaz nalezy zatozy¢, ze efekty bezposrednie beda eliminowane na etapie
planowania i projektowania poszczegdlnych inwestycji. Obiekty zlokalizowane na terenie
MOFT posiadajg unikatowg wartos¢ historyczng dla catego kraju i z tego wzgledu nalezy unikaé
bezposrednich ingerencji. Skutki posrednie, takie jak zanieczyszczenie powietrza i wibracje,
moga wystgpi¢ na etapie wykonywania robét budowlanych i mogg wymagaé zastosowania
dziatan ostonowych;

— Najwiekszg korzyscig spoteczno-gospodarczg realizacji SUMP bedzie zmniejszenie wykluczenia
komunikacyjnego, poprawa dostepnosci szeroko rozumianych ustug oraz miejsc pracy, a takze
szansa na wiekszy rozwoj turystyki i rekreacji.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zaproponowano szereg zalecen, ktdrych wdrozenie pozwoli
na realizacje dziatan przy odpowiedniej dbatosci o Srodowisko. Bezposrednim efektem realizacji SUMP
bedzie zmiana modelu ruchu, a w konsekwencji poprawa stanu powietrza atmosferycznego i klimatu
akustycznego MOFT. Efektem wtdérnym bedzie zblizenie do neutralnosci klimatycznej. Koncepcja
miasta ggbki, ktéra stanowi tto wszystkich dziatan przewidzianych w SUMP, wzmocni pozytywne skutki,
zwitaszcza w kontekscie klimatu. Wtérnym efektem wszystkich dziatann bedzie znaczaca poprawa
warunkéw zycia mieszkancéw MOFT.
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2. Wprowadzenie

2.1. Podstawa formalno-prawna opracowania prognozy

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu strategicznego pn. Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia, zwanego dalej SUMP, jest
dokumentem stanowigcym element strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (zwanej dalej
SO0S), ktérej podstawe prawng stanowi art. 46 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.), zwanej
dalej ustawg OO0S. Konieczno$¢ przeprowadzenia oceny wynika réwniez z zapiséw Dyrektywy
2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu
niektérych plandw i programéw na srodowisko.

Z przepisdw art. 46 ustawy OOS wynika m.in., ze wszystkie plany, programy, polityki, strategie
przygotowywane dla réznych sektoréw gospodarki (w tym sektora transportu) i ustalajgce ramy dla
przysztej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, oraz inne plany
i programy, ktérych realizacja moze spowodowac znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000,
powinny zostac¢ poddane strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

2.2. Przedmiot, cel i zakres prognozy

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest projekt dokumentu strategicznego
pn. Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia.
Dokument ten definiuje cele strategiczne oraz cele szczegétowe dla catego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia (MOFT) w perspektywie 2040 roku. Podstawowe informacje na temat
projektu ocenianego dokumentu przedstawiono w rozdziale 4.1 - 4.4 niniejszej prognozy.

Podstawowym celem strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko jest rozpoznanie na jak
najwczesniejszym etapie mozliwych zagrozen dla srodowiska oraz podjecie dziatan zapobiegajgcych
tym oddziatywaniom. Istotng role w procedurze odgrywajg takze szerokie konsultacje spoteczne oraz
konsultacje z wtasciwymi organami administracji.

Celem prognozy oddziatywania na srodowisko projektu SUMP jest ocena stopnia uwzglednienia
w ocenianym dokumencie zasad zréwnowazonego rozwoju oraz identyfikacja mozliwych do okreslenia
skutkow dla srodowiska realizacji zaktadanych w dokumencie celéw i dziatan.

Zakres prognozy wynika bezposérednio z zapiséw art. 51. ust. 2 ustawy OOS. Ponadto, przed
przystapieniem do analiz, zgodnie z art. 53 ustawy 00S, zakres prognozy zostat uzgodniony z:

— Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (dalej RDOS) - pismem znak:
W00.411.72.2023.KB z dnia 23 maja 2023 r.

— Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Bydgoszczy (dalej PWIS) — pismem
znak: NNZ.9022.4.53.2023 z dnia 11 lipca 2023 r.)

Wymienione pisma stanowig zatgcznik nr 2 do niniejszej prognozy.
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3. Metodyka oraz luki i niepewnosci we wspétczesnej wiedzy

Ponizej przestawiono ogdlny schemat postepowania w ramach oceny strategicznej, z uwzglednieniem
elementéw towarzyszacych, jakie miaty miejsce w tracie tego procesu. Obecny etap oznaczono
kolorem bordowym.

RYSUNEK 1. SCHEMAT SOOS DLA PROJEKTU SUMP

Wystgpienie o zakres i stopien szczegétowosci informacji
wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko (art. 53 ust. 1)

¥

Ogtoszenie o przystgpieniu do opracowywania projektu SUMP i o jego przedmiocie

(art. 39 ust. 1 pkt 1)

CETREETENE e Opracowanie Spotkania konsultacyjne w

oddziatywania na $rodowisko “ orojektu SUMP “ ramach prac nad SUMP
(art. 51 ust. 2)

$

Udziat spoteczny —
konsultowanie projektu
SUMP wraz z prognozg (art.
54 ust. 2)

$

Opinie wtasciwych organéw
do projektu SUMP wraz z
prognozg (art. 54 ust. 1)

' Monitorowanie

Odniesienie sie Przyjecie Ogtoszenie o skutkow realizacji

Podsumowanie Sy
do uwag i SUMP wraz 500% przyjeciu
wnioskéw zZ prognoza » (art. 55 ust. 3) » SUMP » $rodowisku

art. 55 ust. 5
(art. 43) ( )

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Udziat spoteczny moze by¢ prowadzony réwnolegle do opiniowania przez Organy.

Przy opracowaniu niniejszej prognozy kierowano sie wymogami okreslonymi w art. 51 ust. 2 ustawy
00sS.

W analizach uwzgledniono réwniez zakres i stopien szczegdétowosci wymagany przez organy
uzgadniajace, tj. RDOS w Bydgoszczy (pismem znak: W00.411.72.2023.KB z dnia 23 maja 2023 r.) oraz
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PWIS (pismem znak: NNZ.9022.4.53.2023 z dnia 11 lipca 2023 r.), ktore stanowig zatacznik nr 2 do
niniejszej prognozy.

W Prognozie udzielono informacji w zakresie:

stopnia i sposobu uwzglednienia zasady zréwnowazonego rozwoju w badanym dokumencie,
w tym zatozen i wytycznych polityki ekologicznej — polskiej, Unii Europejskiej i wynikajgcej
z umow miedzynarodowych, w ktérych Polska jest strong,

odpowiedzi SUMP na problemy srodowiskowe i presje w srodowisku — aktualne i te, ktore
z duzym prawdopodobienstwem moga wystgpi¢ w przysztosci,

informacji zawartych w prognozach oddziatywania na srodowisko sporzadzanych dla innych
przyjetych i procedowanych dokumentdéw, powigzanych z SUMP, m. in.: Strategii Rozwoju
Miasta Torunia do roku 2020 z uwzglednieniem perspektywy rozwoju do 2028 r.

charakterystyki potencjalnych oddziatywan na srodowisko, wynikajacych z wdrozenia SUMP
i wskazania zaréwno oddziatywan pozytywnych wynikajgcych, jak i potencjalnych zagrozen
srodowiskowych i pél konfliktow zwigzanych z realizacjg postanowient dokumentu,

analizy i rekomendacji rozwigzan alternatywnych w stosunku do tych, ktére moga generowadé
znaczgce negatywne oddziatywania na srodowisko,

okresleniu rozwigzan stuzacych zapobieganiu, ograniczaniu lub przyrodniczej kompensacji
negatywnych oddziatywan wynikajgcych z wdrozenia SUMP, w szczegdlnosci jego wptywu na
cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000, integralnos¢ i spdjnosé sieci Natura 2000,
a takze wptywu na cele okreslone dla jednolitych czesci wod oraz wptywu na klimat
i podatnosci na zmiany klimatyczne oraz mozliwosci podjecia dziatan adaptacyjnych,

mozliwosci wystepowania oddziatywan skumulowanych wywotanych wdrozeniem dokumentu
oraz innych planéw/programéw/polityk, ktore zostaty juz wdrozone lub sg planowane do
wdrozenia,

mozliwosci wystepowania oddziatywan transgranicznych wywotanych wdrozeniem
dokumentu,

istniejgcego stanu Srodowiska oraz jego potencjalnej zmiany w przypadku niewdrozenia SUMP,
jako odniesienia dla realizacji zamierzen zawartych w SUMP,

koniecznosci przedstawienia zalecen dotyczgcych monitorowania skutkéw realizacji SUMP.

Analizy przeprowadzono w stopniu szczegdétowosci adekwatnym do projektu SUMP.

W ramach analiz prowadzonych na potrzeby oceny strategicznej dokonano:

A. weryfikacji projektu SUMP pod katem zgodnosci kierunkéw okreslonych w SUMP

z dokumentami strategicznymi.

W tym zakresie przeprowadzona zostata analiza:

zgodnosci z dokumentami strategicznymi,

prognoz oddziatywania na s$rodowisko do dokumentow strategicznych, o ktérych mowa
powyzej, pod katem zestawienia informacji w zakresie potencjalnych konfliktow
srodowiskowych, jakie mogg sie pojawi¢ w zwigzku z realizacjag SUMP (potencjalna kumulacja
oddziatywan).
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B. oceny zgodnosci kierunkow i celéw zaproponowanych w SUMP z zasadami zréwnowazonego
rozwoju.

W tym zakresie ocena zgodnosci stanowita gtéwny element analiz zmierzajacych do okreslenia wptywu
zapiséw projektu SUMP na srodowisko. Z uwagi na charakter dokumentu SUMP, ktdéry nie wskazuje
konkretnych przedsiewzie¢ do realizacji, wykorzystano metode oceny przez cele (z angielskiego
,objectives-led approach”).

Poszczegdlne kroki tej oceny to:

1. Identyfikacja i analiza dokumentdéw strategicznych nadrzednych istotnych z punktu widzenia
ocenianego dokumentu — wczesniej przyjetych (wigzacych) definiujgcych zréwnowazony
rozwaj;

1. Okreslenie kontekstu Srodowiskowego SUMP, czyli identyfikacja zagadnien Srodowiskowych
zwigzanych z projektem SUMP;

2. Okreslenie celéw strategicznych dla poszczegdlnych aspektéw — wynikajacych z celéw
strategicznych zidentyfikowanych w pkt. 1 - zwanych celami SOOS i okre$lenie listy , kryteriow
ocennych”;

3. Weryfikacja czy cele i kryteria ocenne nie muszg by¢ zmodyfikowane bioragc pod uwage
uzgodnienia o zakresie i stopniu szczegétowosci prognozy (GIS, GDOS);

4. Przeprowadzenie oceny.

Ponizej wskazano te cele strategiczne i kryteria ocenne, ktére wykorzystano w analizach.

TABELA 1. STRATEGICZNE CELE OCHRONY SRODOWISKA | KRYTERIA OCENNE

a) Czy proponowane dziatania mogg wptyngé na bezpieczenstwo ludzi
(wypadki, kolizje)?

b) Czy proponowane dziatania mogg wptyna¢ na zdrowie ludzi i na sytuacje
sanitarno-epidemiologiczna (potencjalne skazenie chemiczne
Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa | i bakteriologiczne wodd podziemnych, GZWP, uje¢ wodd, kapielisk,
ludzi zanieczyszczenie powietrza, tatwiejsze rozprzestrzenianie sie choréb, w tym
COVID itp.)?

¢) Czy proponowane dziatania mogg zwiekszy¢ narazenie na zanieczyszczenia
powietrza, hatas i wibracje z uwzglednieniem zapewnienia odpowiednich
standardéw jakosci powietrza oraz dopuszczonych poziomoéw hatasu?

a) Czy proponowane dziatania przyczynia sie do zachowania lub wzmocnienia
bioréznorodnosci?

b) Czy proponowane dziatania beda sprzyja¢ tworzeniu nowych oraz
wtasciwemu funkcjonowaniu istniejgcych obszaréw chronionych Natura
2000, czy moze bedg one potencjalnie znaczaco negatywnie oddziatywaty na
. . spdjnosé i integralnosé sieci Natura 2000?

2 Ochrona bioréznorodnosci
c) Czy proponowane dziatania bedg sprzyja¢ tworzeniu nowych oraz
wiasciwemu funkcjonowaniu istniejgcych form ochrony przyrody, innych niz
Natura 2000?

d) Czy proponowane dziatania przyczynig sie do ochrony izachowania
ciggtosci i spdjnosci korytarzy ekologicznych, czy beda tworzy¢ nowe bariery
w srodowisku?
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a) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg uniemozliwi¢ lub
opaznic realizacje celéw srodowiskowych dla JCWP?

b) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania moga zmieni¢ ryzyko
zanieczyszczenia gtéwnych uzytkowych pozioméw wodonosnych i gtéwnych
zbiornikéw wéd podziemnych?

Ochrona powietrza

a) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg wptynaé na emisje
zanieczyszczen transportowych (NOx, SO, weglowodory, pyt)?

b) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania wptyng na zwiekszenie stezen
zanieczyszczen w sgsiedztwie obszaréw miejskich/ zurbanizowanych?

Dazenie do neutralnosci
klimatycznej iprzygotowanie na
zmiany klimatu

a) Czy proponowane dziatania promuja wykorzystanie OZE?

b) Czy proponowane dziatania promujg wykorzystanie proekologicznych form
transportu i przemieszczania sie ludzi?

c) Czy planowane dziatania mogg przyczyni¢ sie do zmiany klimatu (np.
redukcji emisji gazow cieplarnianych)?

d) Czy planowane dziatania uwzgledniaja i przyczyniaja sie do ograniczenia
ekstremalnych zjawisk pogodowo-klimatycznych, takich jak powodzie, upaty
(w tym wyspy ciepta w miastach), niedobory wody, mrozy, oblodzenie, susze,
podtopienia, opady $niegu, wiatr?

e) Czy planowane dziatania przyczynig sie do poprawy stanu powietrza?

Ochrona powierzchni ziemi, w tym
gleb

a) Czy proponowane dziatania moga wptynaé na zanieczyszczenie ziemi i gleb
oraz jej wykorzystania do celéw rolniczych?

b) Czy proponowane dziatania moga miec istotny wptyw na zmiany struktury
uzytkowania ziemi, w tym przemieszczania sie duzych ilosci mas ziemnych?
c¢) Czy proponowane dziatania przyczynia sie do generowania znacznych ilosci
odpaddéw?

Ochrona, a jesdli to mozliwe
poprawa waloréw krajobrazowych

a) Czy w wyniku realizacji projektu dokumentu nastgpi poprawa waloréw
krajobrazowych i zachowany bedzie tad przestrzenny?

b) Czy proponowane dziatania przyczynia sie do podniesienia
atrakcyjnosci rekreacyjno-turystycznej?

Ochrona dziedzictwa kulturowego

a) Czy proponowane dziatania beda miaty istotny wptyw na zabytki iich
otoczenie?

b) Czy proponowane dziatania bedg miaty wptyw na stanowiska

archeologiczne?
c) Czy proponowane dziatania bedg miaty wptyw na wartosci kulturowe
danego obszaru i kultywowanie tradycji?
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a) Czy proponowane dziatania moga wptynaé na bezpieczenstwo socjalne
i warunki zycia ludzi?

b) Czy planowane dziatania mogg wptyna¢ na rozwdj gospodarczy (rozwdj
pewnych gatezi gospodarki, zwiekszanie miejsc pracy, dostepu do ustug itp.)?
c) Czy planowane dziatania przyczynia sie do wiekszej mobilnosci
spoteczenstwa i do zmniejszenia izolacji spotecznej zwigzanej z ograniczonym

dostepem do transportu?
Cele spoteczno — gospodarcze i

9 ochrona débr materialnych o duzej
wartosci

d) Czy planowane dziatania bedg miaty wptyw na zmiane sposobu
zagospodarowania, w tym wptyw na wartos¢ nieruchomosci?

e) Czy proponowane dziatania mogg wymuszac konieczno$¢ przesiedlen ludzi
i ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci?

f) Czy proponowane dziatania mogg wspiera¢ rozwdj innowacyjnosci
i efektywnosci w transporcie (np. ptynnos¢ ruchu)?

g) Czy zaproponowane dziatania zapewniajg rowny dostep do débr i ustug?

h) Czy proponowane dziatania przyczynia sie do ochrony zasobow
nieodnawialnych?

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ocena dokumentu strategicznego zaproponowang metoda spetnia wymagania okreslone przez ustawe
00S. Cele ochrony $rodowiska dotyczg zmian w poszczegdlnych komponentach $rodowiska, ale nie sg
tylko tymi komponentami. W analizach wyrazone jest réwniez powigzanie miedzy poszczegdlnymi
komponentami oraz traktowanie srodowiska zycia i rozwoju gospodarczego, jako catosci. Pomiedzy
oddziatywaniami i komponentami Srodowiska wystepujg liczne, wzajemne relacje i zaleznosci, ktorych
uwzglednienie jest niezbedne dla petnego zrozumienia proceséw zachodzacych w srodowisku, jak tez
wystepowania addytywnych lub synergicznych efektéw wielu oddziatywan. Przy czym juz od poczatku
procesu oceny wptywu wdrazania dziatan ujetych w SUMP na realizacje strategicznych celéw ochrony
Srodowiska zwrdcona zostata uwaga na szczegdlny charakter celéw zwigzanych z ochrong
bioréznorodnosci oraz klimatem.

Podsumowaniem oceny s3 tabele (osobno dla kazdego kryterium ocennego w ramach kazdego
strategicznego celu ochrony srodowiska) wskazujgce w jakim stopniu realizacja dziatan wptynie na
realizacje strategicznych celdw ochrony sSrodowiska. Oceniano potencjalne oddziatywania, jakie mogg
wystgpi¢ na skutek realizacji danego dziatania biorgc pod uwage charakter takiego oddziatywania:
bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétko-, srednio- i dtugoterminowe, state, chwilowe,
pozytywne i negatywne.

Zastosowano nastepujaca skale oceny:

TABELA 2. SKALA OCENY ODDZIALYWANIA NA REALIZACJE STRATEGICZNYCH CELOW OCHRONY SRODOWISKA

Kiedy wdrozenie SUMP stuzy bezposrednio realizacji celu Wzmacniajacy -

Kiedy wdrozenie SUMP istotnie wspiera mozliwos¢ realizacji celu lub pozwala unikngé
zagrozen zwigzanych z ograniczeniem mozliwosci realizacji celu

Korzystny ++

Kiedy skutki pozytywne spodziewane w wyniku wdrozenia SUMP przewazajag w sposéb
jednoznaczny nad ewentualnymi skutkami negatywnymi, jednak osiggniecie moze . .

. . I . ., Nieznacznie
wymagac¢ pewnych zmian w SUMP lub — na poziomie konkretnych przedsiewzie¢ - Korzvstn +
spetnienia dodatkowych warunkéw w postaci np. stosowania Srodkéw wzmacniajacych ystny
oddziatywania pozytywne lub minimalizujgcych oddziatywania negatywne

Europejskie Fundusze
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Kiedy nie stwierdzono istotnego wptywu lub wptywy pozytywne i negatywne réwnowazg
sie.

Neutralny

Kiedy negatywne skutki wdrozenia SUMP réwnowazg lub przewyiszajg jego wptyw
pozytywny w ramach mozliwosci osiggniecia celu. Mozliwe jest ograniczenie wptywu
negatywnego przy niewielkich modyfikacjach dokumentu lub — w przypadku konkretnych
przedsiewziec - zastosowaniu standardowych srodkéw minimalizujacych.

Nieznacznie
negatywny

Kiedy wdrozenie SUMP niesie za soba niemozliwe do unikniecia koszty Srodowiskowe
przewazajace ewentualne pozytywy w tym zakresie, ogranicza mozliwos¢ realizacji celu.
Mozliwe jest ograniczenie wptywu stosujgc srodki minimalizujace.

Negatywny

Kiedy wdrozenie SUMP niesie ze sobg niemozliwe do unikniecia konflikty w kontekscie
mozliwosci realizacji celu. Konieczno$¢ zmiany SUMP lub — na poziomie konkretnych
przedsiewzie¢ - zastosowania kompensacji, czyli odtworzenia niszczonych zasobdéw
Srodowiska.

Konfliktowy

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Oddziatywania skumulowane

Jednym z waznych elementéw oceny jest analiza oddziatywan skumulowanych w odniesieniu do
poszczegdlnych aspektéw sSrodowiskowych . W trakcie analiz zbadano czy mogg wystepowac
ewentualne kumulacje wynikajgce z wdrozenia dziatan wskazanych w projekcie SUMP oraz kumulacje
wynikajgce ze wzajemnych oddziatywan celéw i dziatan wskazanych w SUMP. Wzieto pod uwage
istniejgce, realizowane oraz planowane do realizacji inwestycje, ktére wynikajg z innych dokumentéw
strategicznych, w kontekscie mozliwosci wystgpienia ewentualnych kumulacji z planowanymi
dziataniami.

Luki i niepewnosci we wspdtczesnej wiedzy

W trakcie prowadzonych analiz nie napotkano na istotne luki i niepewnosci we wspodfczesnej wiedzy,
poprzez ktére niemozliwg bytaby rzetelna ocena skutkéw w srodowisku na poziomie adekwatnym do
ocenianego dokumentu i ktdre miatyby istotne znaczenie w kontekscie wnioskéow zawartych
W niniejszej prognozie.

Nalezy jednakze podkresli¢, ze projekt SUMP jest dokumentem wyznaczajgcym ogdlne cele i dziatania,
nie wskazujac konkretnych inwestycji do realizacji. Prognoza odpowiada stopniowi szczegétowosci
analizowanego dokumentu.
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4. Ogdlne informacje o dokumencie SUMP

Istnienie Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych zdefiniowane zostato w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK2030). Wynika ono z obranego w KPZK2030 zintegrowanego
podejscia terytorialnego do polityki rozwoju i koncentracji bardziej na endogenicznych zasobach
danych regiondw, niz na rozproszonych terytorialnie sektorach gospodarki. W ramach miejskich
obszaréw funkcjonalnych prowadzone majg by¢ m.in. dziatania w zakresie rozwoju integracji
transportowej.

Koncepcja zrownowazonej mobilnosci miejskiej stawia w centrum zainteresowania potrzebe
mobilnosci cztowieka, ale patrzy na nig przez pryzmat spotecznosci miejskiej i miasta jako swego
rodzaju organizmu. Dlatego wygoda jednej osoby nie moze w znaczgcym stopniu ogranicza¢ swobody
innych oséb. Co prawda koncepcja ta uznaje, ze prywatny samochdd osobowy jest najmniej
efektywnym (z punktu widzenia spotecznosci i przestrzeni w miescie) Srodkiem transportu,
generujgcym dodatkowo najwiecej zanieczyszczen (w przeliczeniu na pojedynczego uzytkownika)
i dlatego powinno sie ogranicza¢ ich uzycie, ale zaktada jednoczesnie, ze zmiana zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw majgca na celu zmniejszenie udziatu prywatnych samochodéw
w codziennych podrézach powinna sie odbywaé na drodze ewolucji, takze z wykorzystaniem szeregu
narzedzi edukacyjnych i zachet.

Warto pamietaé, ze czes¢ oséb wybiera samochdd osobowy jako srodek transportu, poniewaz uwaza,
ze w danych warunkach nie ma innego racjonalnego wyboru. Inne $rodki transportu nie sg na tyle
dostepne albo atrakcyjne, zeby z nich skorzysta¢. Natomiast poprawa jakosci transportu zbiorowego,
np. poprzez rozbudowe siatki potgczen autobusowych czy tramwajowych, zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pojazdéw, odnowe parku pojazddw, sktoni czes¢ z tych oséb do wybrania tego srodka
komunikacji. Zauwazg oni, ze nie muszg sta¢ w korku, szuka¢ miejsca parkingowego czy ptacic¢ za paliwo
i nagle oferta komunikacji zbiorowej okaze sie bardziej atrakcyjna niz wtasny samochdéd. Oprdcz dziatan
inwestycyjnych warto przyjrze¢ sie tez innym, mozna powiedzie¢ organizacyjnym, sposobom
zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego. Na przyktad wspdlny bilet aglomeracyjny
pozwalajacy przemieszczac sie po duzym obszarze, réoznymi srodkami transportu, takimi jak autobus,
tramwaj czy pocigg zwieksza atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Podobnie moze zadziatac
rozbudowa systemu $ciezek rowerowych (wraz z infrastrukturg towarzyszacg) czy infrastruktury
pieszej, zwtaszcza w zakresie podrdzy odbywanych na krétszych dystansach. Z kolei mniejsza liczba
samochodéw spowoduje posrednio poprawe komfortu jazdy wsréd pozostatych uzytkownikéw drég.

Narzedziem, ktére pozwala wciela¢ w zycie te idee jest Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(Sustainable Urban Mobility Plan), w skrécie ,SUMP”. Jest on ,planem strategicznym,
zaprojektowanym tak, aby spetnia¢ potrzeby mobilnosci oséb oraz gospodarki w miescie oraz w jego
otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci Zycia. Opiera sie on na dotychczasowych praktykach

”1

planistycznych oraz bierze pod uwage kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny”.

SUMP ma na celu stworzenie miejskiego systemu transportu poprzez spetnienie — jako minimum —
nastepujacych zatozen:

1 CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
https://www.pois.gov.pl/media/72913/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity_Poradnik_2019_03_18_podglad_v1.pdf
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— zapewnienie wszystkim obywatelom i obywatelkom takich opcji transportowych, ktére
umozliwiajg dostep do kluczowych celéw podrézy i ustug;

— poprawe stanu bezpieczenstwa;

— przyczynienie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

— poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardow;

— podniesienie atrakcyjnosci i jakosci Srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkarncéw,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci.?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinien:

— definiowad dtugoterminowa wizje oraz przejrzysty plan ich wdrozenia;

— charakteryzowac sie podejsciem partycypacyjnym;

— ktas¢ nacisk na zbilansowany i zintegrowany rozwdj wszystkich srodkéw transportu;

— zapewniac integracje poziomg i pionowg;

— zawiera¢ informacje i narzedzia pozwalajgce na ocene obecnej i przysztej skutecznosci
planowanych dziatan;

— przewidywac system regularnego monitorowania, przeglgdu oraz raportowania;

— braé pod uwage koszty zewnetrzne dla wszystkich srodkéw transportu.3

Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Europie, w tym w Polsce, przygotowywane sg zgodnie
z wytycznymi®, ktdre maja zapewnié, ze proces opracowania tych dokumentéw w poszczegdlnych
miastach iobszarach funkcjonalnych bedzie podobny, tak aby ich Twércy nie omineli zadnego
z waznych elementow opracowania. Ale ponadto, wytyczne te sg systematycznie aktualizowane
w oparciu o doswiadczenia kolejnych jednostek planujgcych swojg zréwnowazong mobilnos¢. Dzieki
temu kazdy kolejny proces moze by¢ prowadzony sprawniej i skuteczniej.

W ramach opracowywania ocenianego SUMP przeprowadzono szereg dziatan diagnostycznych, m.in.:
badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaicow czy badania ruchu kotowego.
Przygotowano tez szczegétowy model ruchu (matematyczny model ruchu). W kolejnym etapie prac,
zostaty przeprowadzone prognozy tego w jaki sposéb zmienig sie zachowania komunikacyjne
mieszkancow w zaleznosci od rodzaju i zakresu rekomendowanych w SUMP dziatan.

4.1. Informacje ogdlne o Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Torunia (MOFT)

Miejski Obszar Funkcjonalny Torunia (MOFT) lezy w centralnej czesci wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego.

Sktada sie z 32 gmin, z czego 24 to gminy wiejskie, 7 to gminy miejskie oraz 1 miejsko-wiejska. Poza

Toruniem, wszystkie z analizowanych gmin wchodzg w sktad czterech powiatow: aleksandrowskiego,
chetminskiego, golubsko-dobrzynskiego i torunskiego.

20p. cit.

3 Op. cit.

4 Wytyczne dot. przygotowania i wdrozenia planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, wydanie 2, European Platform on
Sustainable Urban Mobiliity Plans, Rupprecht Consult - Forschung & Beratung GmbH, Kolonia, Niemcy, 2019
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_interactive_document_1.pdf
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Jego taczna powierzchnia wynosi 2961 km?, co stanowi 16,5% powierzchni wojewddztwa oraz 0,9%

powierzchni kraju. Najwiekszym powiatem MOFT jest powiat toruriski (1230 km?2), natomiast
najmniejszym powiat miasta Torun (116 km?).

MOFT zamieszkuje 457 355 osdb’. Najwiecej mieszkaricéw ma Torur, 197 112 0séb, a najmniej powiat
golubsko-dobrzyniski, 43 784 osoby.

RYSUNEK 2. MIEJSKI OBSZAR FUNKCIONALNY TORUNIA — POtOZENIE NA TLE KRAJU

SuUs
)

MOFT

- Obszar MOFT |:| Granice wojewodztw

Zrédto: Opracowanie na podstawie Paristwowego Rejestru Granic.

5 Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzieri 31 grudnia 2021 roku.
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RYSUNEK 3. MIEJSKI OBSZAR FUNKCIONALNY TORUNIA — PODZIAt ADMINISTRACYJNY
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Paristwowego Rejestru Granic.
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4.2. Opis aktualnego stanu transportu MOFT
Transport drogowy

Zasadniczg sie¢ potgczen drogowych stanowig drogi krajowe, ktére promieniscie zbiegajg sie do
Torunia:

— DK nr 10, faczaca MOFT z Sierpcem i Bydgoszczg. Wraz z Al i S10 petni funkcje potudniowe;j
obwodnicy Torunia, przekracza Wiste i stanowi gtéwne potgczenie MOFT z Bydgoszczg. Droga
ta w ujeciu krajowym faczy MOFT ze Szczecinem oraz Warszawg;

— DK nr 15 taczaca MOFT z Inowroctawiem i Brodnicg, w ujeciu krajowym taczy Dolny Slask,
Wielkopolske oraz Warmie;

— DK nr 80 taczaca MOFT z Bydgoszczg;

— DK nr 91, faczaca MOFT z Wioctawkiem i Swieciem, w ujeciu krajowym droga ta taczy
wojewddztwa pomorskie, kujawsko-pomorskie, oraz $lgskie. Stanowi ona alternatywe dla
autostrady Al.

Autostrada Al umotzliwia szybkie potgczenie z potudniem oraz pdtnocy kraju, a w potaczeniu
z autostradg A2 stanowi réwniez najszybsze potaczenie z Warszawg i bezposrednie potgczenie
z zachodnig granica Polski.

Transport drogowy jest najdynamiczniej rozwijajgcym sie rodzajem transportu na obszarze MOFT
Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu od 2010 roku ruch na drogach wojewdédztwa kujawsko-
pomorskiego wzrdst o 45%, podobnie wzrosta liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie MOFT.
Liczba pojazdéw przypadajacych na 1000 mieszkaricow w MOFT jest zblizona do tej w kraju
i wojewddztwie. Wyraznie najwieksza liczba pojazdéw na mieszkanca jest w powiecie golubsko-
dobrzyAskim, co moze mieé zwigzek z niska gestoscig zaludnienia (71 os/km? przy $redniej
wojewddztwa 112 os/km?), peryferyjnym przebiegiem kolei oraz ograniczong ofertg autobusowa.
Najmniejsza liczba pojazdéw na mieszkanca jest w Toruniu, co prawdopodobnie wynika z fatwego
dostepu do komunikacji publicznej oraz niewielkich odlegtosci miedzy Zrédtami a celami podrézy
(wysoka gestos¢ zaludnienia oraz zabudowy).

Komunikacja autobusowa

Potozenie Torunia przy autostradzie Al zapewnia mu obstuge autobusami kursujgcymi z potudnia kraju
do Tréjmiasta oraz z Bydgoszczy na wschéd. Autobusy te, na terenie MOFT, zatrzymujg sie tylko
w Toruniu i Ciechocinku (wybrane kursy) przez pozostaty obszar przejezdzajgc autostrady. Gtéwnym
przewoznikiem dalekobieznym jest marka Flixbus, ktéra obstuguje linie z Tréjmiasta do Zakopanego,
Przemysla oraz miedzynarodowe: do Niemiec, Austrii, Wegier.

Lokalna komunikacja autobusowa obstuguje wszystkie gminy MOFT, jednak obecna oferta
przewozowa ma znaczgce ograniczenia. Najwieksze dysproporcje dotyczg ilosci kurséw przewidzianych
w okreslone typy dni. W dzien roboczy nie-szkolny liczba kurséw jest o % mniejsza niz w dziefd nauki
szkolnej, a w soboty i niedziele ponad trzykrotnie mniejsza. Oznacza to, ze osoby korzystajace
wytgcznie z komunikacji autobusowej mogg mie¢ ograniczony dostep do oferty kulturalno-
rozrywkowej, poniewaz transport zbiorowy w ich miejscowosci w weekendy kursuje zdecydowanie
rzadziej lub nie kursuje w ogdle.

Miasto Torun posiada ponadto autobusowg komunikacje miejska, obstugiwang przez 150 pojazddéw
niskopodtogowych. Autobusy kursujg na 28 liniach dziennych miejskich, 7 liniach podmiejskich i 5
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liniach nocnych, jednak czestotliwos¢ kursdw, wzgledem deklarowanych potrzeb mieszkancow, jest
niska. Miasto nie posiada linii kursujgcych z wysokga czestotliwoscig — czesciej niz 4 razy na godzine,
natomiast stosunkowo duzo uruchamianych jest linii kursujgcych rzadziej niz raz na godzine.

Wypozyczalnie samochodéw

W miescie Torun dziata najwiekszg polska firma carsharingowa Panek. Umozliwia wypozyczenie
pojazddéw w trzech kategoriach: osobowe, dostawcze i fun. Pojazdy mozna wypozyczy¢ w pakiecie
kilometrowym na kroétkie przejazdy oraz w pakiecie dobowym.

Poza w/w dziatajg tradycyjne wypozyczalnie samochoddw, ktére umozliwiajg wynajem samochoddéw
na dtuzszy okres: od jednej doby do nawet kilku miesiecy.

Ruch ciezarowy

Ruch ciezarowy w MOFT koncentruje sie na drogach krajowych, ze wzgledu na ich parametry
geometryczne oraz techniczne (dopuszczalny nacisk na o$). Drogami wojewddzkimi i krajowymi
porusza sie gtéwnie transport ciezarowy lokalny i regionalny, poniewaz ruch tranzytowy skupia sie na
autostradzie Al i DK10/S10. Wyjatkiem w tym przypadku jest droga krajowa nr 15 nieposiadajgca
alternatywy w postaci autostrady lub drogi klasy S.

Transport tramwajowy

Na terenie MOFT transport tramwajowy funkcjonuje wytgcznie w miescie Torun. Istnieje tu 5 linii
tramwajowych obstugiwanych przez 63 tramwaje. Okoto 1/3 taboru stanowig pojazdy
niskopodtogowe.

Tabor przechowywany jest na petlach odstawczych, torach odstawczych, odnogach, ktére zostaty
wybudowane z myslg o przysztych inwestycjach lub sg pozostatoscig po starych inwestycjach.

Transport kolejowy

Na obszarze MOFT znajdujg sie cztery linie kolejowe o znaczeniu krajowym — LK18, LK27, LK207, LK353.
Zapewniajg one bezposrednie potgczenie Torunia z kilkunastoma duzymi miastami w Polsce
zlokalizowanymi na terenie 13 wojewddztw®. Szeroka oferta potgczenn zacheca mieszkancéw do
odbywania podrdzy po kraju.

Z gtéwnego osrodka MOFT za pomoca pociggdw miedzyregionalnych mozna odbywaé bezposrednie
podrdze do stacji: Bydgoszcz Gtdwna, Chetm, Gdynia Gtéwna, Gizycko, Gorzéw Wielkopolski, Katowice,
Kotobrzeg, Krakow, Lublin Gtéwny, £tédz Fabryczna, Olsztyn Gtéwny, Pita Gtéwna, Poznan Gtéwny,
Pszczyna, Rzeszéw Gtowny, Szczecin Gtéwny, Warszawa Centralna, Warszawa Gdanska, Warszawa
Wschodnia, Warszawa Zachodnia, Wtoctawek, Wroctaw Gtéwny, Zbgszynek.

Gtéwnym miejscem wymiany pasazerow na potgczeniach miedzyregionalnych jest stacja Torun
Gtéwny, gdzie zatrzymuje sie najwieksza liczba pociggdw dalekobieznych. Wynika to z faktu, ze jest to
stacja weztowa faczaca linie kolejowe nr 18 i 353. Pozostate wezty przesiadkowe to dworce: Torun
Miasto, Torun Wschodni, Kowalewo Pomorskie.

® Na dzier 13.07.2023 r. z Torunia nie mozna byto dostac sie koleja bezposrednio do wiekszych miast w wojewddztwach:
podlaskim, swietokrzyskim i opolskim.
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Transport lotniczy

W Polsce zlokalizowanych jest 15 lotnisk obstugujgcych ruch pasazerski. Najwiekszym z nich jest port
lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie. Charakteryzuje sie on najwiekszg w kraju liczbg
odprawianych pasazeréw. Pozostate lotniska majg znaczenie raczej regionalne.

Krajowe porty lotnicze charakteryzujg sie relatywnie dobrg dostepnoscig transportowg z MOFT.
Zaréwno lotnisko w Warszawie jak i lotniska w Krakowie, Gdansku czy Poznaniu zapewniajg
zmotoryzowanym pasazerom mozliwos¢ dojazdu autostrada. Podrdzni wybierajgcy komunikacje
zbiorowa majg mozliwos¢ dostania sie do kazdego z 4 ww. lotnisk kolejg. Pewne utrudnienie stanowic
moze fakt braku potaczenia drogowego w klasie drogi szybkiego ruchu pomiedzy Miejskim Obszarem
Funkcjonalnym Torunia a Bydgoszczg. W 2023 roku rozpoczeto prace zwigzane z rozbudowg drogi
krajowej nr 10 do drogi klasy S co w przysztosci usprawni komunikacje. Aktualny czas dojazdu zaréwno
komunikacjg zbiorowg (ponizej 2 godzin) jak i transportem indywidulnym (ponizej godziny) do
tamtejszego lotniska, nalezy uznac za satysfakcjonujacy. Czas dojazdu samochodem z MOFT do lotnisk
w Gdansku i Poznaniu oscyluje wokdt 2 godzin. Podréz do Warszawy tym samym srodkiem transportu
zajmie okoto 2,5 godziny. Prdoba dotarcia do lotnisk na potudniu kraju to wydatek czasowy
przekraczajacy juz 3 lub nawet 4 (w przypadku Krakowa) godziny.

Transport wodny

Jedyng drogg wodng dla MOFT jest rzeka Wista bedaca drogg wodng E40, ktéra taczy Torun z wodami
morskimi w Tréjmiescie (oraz portami w Bydgoszczy, Swieciu, Grudzigdzu, Elblagu, Tczewie) stolica
kraju oraz poprzez Bug z Biatorusig. Ponadto poprzez droge wodng E70 Odra — Wista mozliwe jest
potaczenie z Odra (przez Noteé i Warte), a wiec i portami w Szczecinie, Swinoujéciu czy Berlinie. Kanaty
bydgoskie umozliwiajg potgczenie z turystyczng trasg wodng Wielka Petla Wielkopolski

W miescie Torun nie istnieje catoroczny, zorganizowany transport wodny. W sezonie letnim kilka
przedsiebiorstw $wiadczy ustugi rejsow turystycznych statkami i todziami. Réwniez sezonowo
funkcjonuje przeprawa promowa przez Wiste w Nieszawie, w ciggu drogi powiatowej nr 2049C
Nieszawa — Brzezno, ktdra ma jednak znaczenie gtéwnie lokalne.

Ruch rowerowy i pieszy

Ruch rowerowy poza obszar MOFT, wynika gtéwnie z potrzeb rekreacyjnych i turystycznych. Niewielka
czes$¢ mieszkancéw gmin granicznych obszaru MOFT podrdézuje rowerem do sgsiednich gmin, a ich
udziat we wszystkich podrdzach jest marginalny.

Po obu stronach Wisty zostata wytyczona i oznakowana Wislana Trasa Rowerowa. Obecnie, trasa
rowerowa podzielona jest na dwie czesci: pierwsza cze$¢ przechodzi przez wojewddztwo $lgskie,
matopolskie iswietokrzyskie, druga cze$¢ rozpoczyna sie na granicy wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i mazowieckiego prowadzi po dwdch stronach Wisty przez wojewddztwa: kujawsko-
pomorskie, pomorskie i konczy sie w Gdansku. Docelowo trasa ma liczy¢ 1200 km i umozliwiaé podroz
rowerem przez catg Polske, wzdtuz brzegdw Wisty. Prawobrzezna czes¢ Wislanej Trasy Rowerowej
rozpoczyna sie w Dobrzyniu nad Wistg, nastepnie wytrasowana jest po obszarze MOFT przechodzac
przez gminy: Czernikowo, Obrowo, Lubicz, Torun, Ztawie$s Wielka, Unistaw, Chetmno. Lewobrzezna
czes$¢ Wislanej Trasy Rowerowej prowadzi przez gminy: Nieszawa, Racigzek, Ciechocinek, Aleksandréw
Kujawski, Wielka Nieszawka, Torun.
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Najdtuzsza sie¢ drog rowerowych w obszarze MOFT posiada miasto Torun, nastepnie gminy wiejskie:
tubianka, tysomice i Chetmza. W trzech gminach wiejskich: Zbdjno, Papowo Biskupie i Bgdkowo nie
istnieje zadna droga dla rowerdéw. Najwyzszg warto$¢ wskaznika drég dla rowerdw na 10 tys. ludnosci
posiada gmina tubianka, nastepnie gminy wiejskie: tysomice, Chetmza i Kijewo Krélewskie. Pomimo
najdtuzszej sieci rowerowej w Toruniu, ich ilosé w przeliczeniu na mieszkarca daje wynik gorszy niz w
wielu innych gminach MOFT.

Torun posiada rowniez bezobstugowy system wypozyczalni rowerdw publicznych: wczesniej pod
nazwa TRM (Toruriski Rower Miejski) a obecnie Torvelo — Rower Miasta Toruri. W ramach systemu
istnieje 56 stacji, na ktdrych mozna skorzysta¢ z 410 rowerdw. Mozna wypozyczy¢ takze hulajnoge
elektryczng od dwéch firm: Bolt i Lime.

Ruch pieszy jest skoncentrowany w centrum miejscowosci, zwfaszcza w sgsiedztwie weztéw
przesiadkowych.

Stan infrastruktury jest w wiekszosci dobry i/lub zadawalajagcy. Wynika to gtownie z faktu, ze
infrastruktura jest relatywnie nowa.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze z punktu widzenia oséb przemieszczajgcych sie pieszo,
najwazniejsze wydaje sie byé bezpieczenstwo. Pieszy oczekuje, ze zminimalizowane zostang zagrozenia
ze strony samochoddw, chodniki i ulice bedg odpowiednio oswietlone oraz zabezpieczone przed
skutkami zjawisk meteorologicznych, gtéwnie oblodzeniem. Innym waznym aspektem jest komfort
poruszania sie pieszo po miescie, ktory najczesciej zostaje zaburzony przez hatas, spaliny, brak miejsc
do odpoczynku oraz nieodpowiednio zaprojektowang infrastrukture drogowa.

Z punktu widzenia polityki zréwnowazonej mobilnosci, ruch pieszy jest najbardziej pozagdang forma
przemieszczania sie mieszkancow. Oprécz bezsprzecznej korzysci dla srodowiska, sprzyja to
nawigzywaniu relacji spotecznych i znaczaco poprawia komfort zycia mieszkarncow. Gtéwnym jednak
warunkiem tego kierunku rozwoju jest zapewnienie dostepnosci celéw podrdzy dla wszystkich grup
mieszkancOw — majac na szczegdlnej uwadze osoby starsze i matoletnie oraz osoby
z niepetnosprawnoscia.

Transport intermodalny i kombinowany (zintegrowane wezty transportowe)

W SUMP transport intermodalny i kombinowany zostat przeanalizowany w kontekscie zintegrowanych
weztéw transportowych, z poswieceniem szczegdlnej uwagi transportowi pasazerskiemu.

W dokumencie pn.:,,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego” (Uchwata nr
LII/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego poz. 2766 z dnia 29 wrzesnia 2014 r.)
zidentyfikowano 9 zintegrowanych weztdw transportowych w obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia. W catym wojewddztwie jest ich 47.

Na samym terenie MOFT zostato zlokalizowanych okoto 2100 przystankéw. Zaliczaja sie do nich
przystanki kolejowe, tramwajowe, autobusowe. Najbardziej kompleksowe wezty przesiadkowe
znajdujg sie w Toruniu na Dworcu Miasto/Dworcu autobusowym oraz Dworcu Wschodnim.

W przewozach pasazerskich dalekobieznych gtéwng role na terenie MOFT odgrywa transport kolejowy
oraz autobusowy. Pasazer korzystajgc z wymienionych gatezi moze bez problemu dostac sie poza
granice opracowywanego obszaru, jak i Polski. Mozna odby¢ podréz do Niemiec, Czech, Wegier,
Stowacji, a na obszarze Polski mozna dostac sie np. do Tréjmiasta, Warszawy, Szczecina, Wroctawia,
Krakowa, Katowic lub todzi.
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Transport kolejowy dalekobiezny w rejonie MOFT obstuguje PKP Intercity S.A. Odcinki regionalne sg
obstugiwane przez t6dzka Kolej Aglomeracyjng sp. z 0.0., Polregio S.A. oraz Arriva sp. z 0.0.

Na obszarze MOFT nie funkcjonuje zaden terminal intermodalny zajmujacy sie zunifikowanymi
jednostkami tadunkowymi. W latach 2008-2009 spdétka PKP CARGO S.A. miata w planach utworzenie
terminalu intermodalnego w ciggu linii kolejowej nr 207 w Ostaszewie przy Pomorskiej Specjalnej
Strefie Ekonomicznej. Miat on by¢ gtéwnie przystosowany do obstugi konteneréw izotermicznych oraz
kontenerdw z towarami niebezpiecznymi. Odstgpiono jednak od pomystu budowy terminalu.

Jednak najwazniejszym problemem jest brak przynaleznosci linii kolejowej nr 207 do transeuropejskiej
sieci transportowej, w skrécie TEN-T, poniewaz nie spetnia ona podstawowych zadan jakie stawia sie
takim korytarzom.

Podsumowanie

Transport drogowy, zardwno pasazerski jak i towarowy, jest zdecydowanie dominujgcy. Ze wzgledu na
potozenie MOFT i zwigzany z tym duzy udziat ruchu tranzytowego i zewnetrznego, mozliwosci zmiany
tego trendu, w szczegdlnosci w ruchu towarowym, sg na poziomie MOFT ograniczone.

Podréze transportem zbiorowym stanowia jedynie 15,3% podrézy w MOFT. Dominujgcym $Srodkiem
transportu jest samochdd osobowy (jako kierowca lub pasazer), popularne sg rowniez podréze piesze.
Sposrdéd  srodkdéw  transportu  publicznego, najpopularniejszym jest komunikacja miejska
(prawdopodobnie w zdecydowanej wiekszosci w Toruniu), na drugim miejscu komunikacja
autobusowa pozamiejska, a koleja odbywa sie jedynie 0,6% podrdzy wewngtrz MOFT.

Gtéwne cechy systemu transportowego MOFT:

— Niska dostepnosé komunikacji publicznej

— Niski stopien zintegrowania réznych srodkéw transportu

— Niewykorzystany potencjat transportu szynowego

— Niski komfort podrézowania autobusami (zwtaszcza podmiejskimi)

— Niewykorzystany potencjat transportu rowerowego

— Niewystarczajgca koordynacja ruchu drogowego i planéw inwestycyjnych

— Brak potfaczen obwodowych pomiedzy gminami MOFT

— Kongestia wystepujgca w godzinach szczytu na gtéwnych skrzyzowaniach MOFT

— Utrudnienia w ruchu pieszym

— Nieefektywna komunikacja (wymiana informacji) w zakresie komunikacji zbiorowe;j.

Wysoka jakos¢ transportu publicznego wydaje sie warunkiem koniecznym do osiggniecia celu jakim
jest zrownowazona mobilnosé. Oprécz odpowiedniego taboru i dostosowanej siatki pofaczen, powinna
nastgpi¢ integracja wszystkich elementéw, zaréwno na polu organizacyjnym, taryfowym jak
i informacyjnym.

4.3. Scenariusze rozwoju

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOFT opracowano 4 scenariusze, ktore
obrazujg mozliwosci rozwoju transportu analizowanego obszaru na tle jego potencjatu i potrzeb.

Scenariusz 1:,,Biznes jak zwykle”

Scenariusz zaktada, ze realizowane beda wytacznie dziatania, ktére zostaty juz zaplanowane przez
poszczegdlnych cztonkéw MOFT, bez udziatu Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Poszczegdlne
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jednostki samorzadu terytorialnego beda realizowaty swojg dotychczasowa polityke rozwojowq bez
systemowego wdrazania koncepcji zréwnowazonej mobilnosci.

Scenariusz ten zaktada brak systemowego wsparcia krajowych czy unijnych srodkéw, pozwalajacych
na dofinansowanie inwestycji spéjnych z koncepcjg zrdwnowazonej mobilnosci. Brak jest wiec tez
systemowej odpowiedzi na problemy zidentyfikowane w SUMP dla MOFT. Czes¢ z nich mogtaby zostac
rozwigzana, jednak nie bytoby to wspdlne i celowe dziatanie cztonkéw MOFT. Istnieje natomiast duze
prawdopodobienstwo, ze zidentyfikowane problemy, w zwigzku z brakiem systemowej i zaplanowanej
interwencji majgcej na celu ich zniwelowanie, bedg sie pogtebiaty.

Podczas opracowywania SUMP przyjeto zatozenie, ze Scenariusze 2-4 budowane sg na bazie
Scenariusza nr 1. Oznacza to, ze dziatania wskazane w Scenariuszach nr 2-4 stanowig uzupetnienie
dziatan wskazanych w Scenariuszu nr 1.

Scenariusz 2:,,Rozwdj Publicznego Transportu Zbiorowego” (dalej PTZ)

Scenariusz ten zaktada, ze od momentu uchwalenia SUMP poszczegdlne jednostki wchodzgce w sktad
MOFT realizujg dziatania nakierowane na rozwéj publicznego transportu zbiorowego (autobusowego,
tramwajowego i kolejowego), ruchu pieszego i rowerowego. Porzucajg natomiast catkowicie wszystkie
projekty majgce na celu poprawienie warunkow przemieszczania sie indywidualnymi samochodami
(poza tymi wskazanymi w Scenariuszu nr 1), co wiecej wprowadzane sy w tym zakresie liczne
ograniczenia.

Realizacja takiego scenariusza pozwolitaby relatywnie najszybciej podnies¢ jako$¢ transportu
zbiorowego oraz podnies¢ jakosé warunkdw ruchu pieszego i rowerowego. Odbytoby sie to jednak
kosztem znacznego pogorszenia warunkdéw przemieszczania sie w transporcie indywidualnym, co
z pewnoscig spotkatoby sie, przynajmniej w pierwszej fazie z duzymi protestami spotecznymi. Mozna
powiedzieé, ze w pewnym sensie jest to scenariusz skrajny, dajacy priorytet jednej grupie spotecznej,
a odbierajacy go innej.

Scenariusz 3:,, Rozwdj transportu indywidualnego”

Jest on niejako przeciwienstwem Scenariusza nr 2. Infrastruktura piesza i rowerowa nie bedg w nim
rozwijane, natomiast wprowadzone zostang kolejne udogodnienia w ruchu samochodowym. Brak
inwestycji w PTZ, infrastrukture piesza i rowerowg bedzie skutkowat oczywiscie pogorszeniem ich
jakosci co przyczyni sie do jeszcze wiekszego przywigzania mieszkancow MOFT do wtasnych
samochodéw. Paradoksalnie, poprawa jakosci infrastruktury drogowej bedzie korzystna dla jej
uzytkownikéw tylko do pewnego momentu.

Nie da sie ukryé, ze przestrzen miast i miejscowosci MOFT, ale nie tylko, jest ograniczona i nie jest
w stanie pomiesci¢ nieskonczonej liczby samochoddéw osobowych, ktérych z roku na rok jest coraz
wiecej i ktére z roku na rok sg tez coraz wieksze. Juz dzi$ obserwuje sie problemy z tym zwigzane, ktére
rozwéj infrastruktury kotowej, bez zapewnienia rzeczywistej alternatywy moze tylko pogtebié¢. Warto
natomiast pracowac z takim scenariuszem, zeby lepiej sobie te sytuacje wyobrazic.

Scenariusz 4: ,,Rekomendowany”

Jego zadaniem jest wskazanie Sciezki zblizania sie do zréwnowazonej mobilnosci w jak najwiekszym
stopniu dopasowanej do specyfiki obszaru oraz potrzeb interesariuszy. Wymaga zastosowania
rozwigzan, ktére w danych warunkach moga przynies¢ relatywnie najlepszy skutek. Powinien ktas¢
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duzy nacisk na poprawe jakosci oferty PTZ, poprawe warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, ale tez
uwzglednic potrzeby oséb korzystajgcych z indywidualnego transportu kotowego.

4.4. Cele i dziatania wyznaczone w SUMP

W ponizszej tabeli zestawiono kierunki i dziatania wskazane w ocenianym projekcie SUMP. Dziataniom

nadano numery porzadkowe i pogrupowano je na takie, ktérych wdrozenie moze wywotywac

bezposrednie skutki w Srodowisku (grupa pierwsza) oraz na organizacyjne, ktdre nie bedg miaty takich

skutkow (grupa druga). W dalszej czesci oceny tj. w rozdziale 7 skupiono sie na ocenie wptywu
wdrozenia dziatan z tej pierwszej grupy. Natomiast dziatania z drugiej grupy podsumowano w rozdziale

11.

TABELA 3. CELE | DZIAtANIA WYZNACZONE W SUMP

1.1.1. Koordynacja rozwoju ,widzialnej” i ,niewidzialnej”

infrastruktury rowerowej tworzacej kompleksowe i przyjazne N
ciggi transportowe na terenie MOFT
1.1.2. Utworzenie szkieletowego systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz potgczen pomiedzy wiekszymi T
miastami i miejscowosciami na terenie MOFT
1.1.3. Budowa punktowej infrastruktury rowerowej (np.
stojaki, wiaty rowerowe, stacje naprawcze, liczniki T
1.1.Rozwéj ruchu rowerzystow itp.)
rowerowego 1.1.4. Wdrozenie i konsekwentne stosowanie standardéw
budowy i oznakowania infrastruktury rowerowej na terenie N
MOFT zgodnie z wzorcami i standardami rekomendowanymi
przez Ministra wtasciwego ds. transportu lgdowego
1.1.5. Utworzenie i utrzymywanie systemu roweru publicznego N
dla catego MOFT
1.1.6. Utrzymanie infrastruktury rowerowej na terenie MOFT N
L Przestrzen i 1.1.7. Umotzliwienie bezptatnego przewozu roweréw w
infrastruktura na pojazdach komunikacji miejskiej i regionalnej N
terenie MOFT sg
plam?wam?-w 1.2.1. Dostosowanie infrastruktury pieszej do potrzeb pieszych T
sposdb spadjny,
systematyczny i
sprzyjajacy. . 1.2.2. Nadanie priorytetu dla ruchu pieszego zwtaszcza w
zréwnowazonej L - s . L. . . N
. centrach miast i w poblizu obiektéw uzytecznosci publicznej
mobilnosci 1.2.Rozw6j ruchu
pieszego
1.2.3. Utrzymanie infrastruktury pieszej na terenie MOFT N
1.2.4. Opracowanie i konsekwentne stosowanie standardéw N
budowy i oznakowania infrastruktury pieszej na terenie MOFT
1.3.1. Strefowanie sieci drogowej, z uwzglednieniem réznych
1.3.Uspakajanie i wartosci dopuszczalnej predkosci dla drég rozprowadzajgcych, N
poprawa dojazdowych i w strefie zamieszkania
bezpieczenstwa
ruchu
drogowego
1.3.2. Poprawa estetyki drog N
Qo e e
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1.3.3. Wspdlne lobbowanie w zakresie planowania
infrastruktury przy drogach krajowych, wojewddzkich i N
kolejowych
1.3.4. Przebudowa nieefektywnych i niebezpiecznych T
skrzyzowar oraz drég
1.4.1. Opracowanie polityki parkingowej dla MOFT N
1.4.2. Funkcjonowanie Stref Ptatnego Parkowania w miastach i
. L. N
miejscowosciach MOFT
1.4.Uporzadkowani 1.4.3. Zwiekszenie rotacji miejsc postojowych N
e polityki
parkingowej i
podporzadkowa 1.4.4. Wpyeliminowanie nielegalnego parkowania i N
nie jej uporzadkowanie parkowania
potrzebom
zrbwnowazonej 1.4.5. Wdrozenie systemu informaciji (aplikacji mobilnej)
mobilnosci utatwiajacej parkowanie w MOFT N
1.4.6. Zapewnienie sieci parkingéw buforowych, Park&Ride T
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)
1.4.7. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan pozwalajacych na N
lepsze wykorzystanie przestrzeni miejsc postojowych
1.5.Uporzadkowanie 1.5.1. Tworzenie warunkéw dla legalnego, bezpiecznego i
transportu przyjaznego srodowisku prowadzenia dziatalnosci w zakresie N
towaréw dystrybucji w obszarach o gestym zaludnieniu
1.6.Zwiekszenie
liczby i
poszerzenie
oferty 1.6.1. Budowa weztéw przesiadkowych i rozszerzanie gamy T
istniejacych ustug na nich dostepnych
zintegrowanych
weztéow
przesiadkowych
1.7.1. Wyprowadzanie ruchu z centréw miast wraz z
kameralizacja drég (zwezenie przekrojow jezdni
samochodowych celem zagospodarowania przestrzeni dla N
1.7.Podporzadkowa . S . . .
nie uktadu innych uczestnikdw ruchu oraz stref zieleni), z ktérych ruch
zostat wyprowadzony
drogowego
potrzebom
zrownowazonej
mobilnosci . .
1.7.2. Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Toruniu N
g osn. o e pmme
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1.7.3. Budowa obwodnic miast w ciggach drég powiatowych i
wojewddzkich

1.7.4. Separacja ciggow pieszo-rowerowych od jezdni

1.8.Rozwdj systemu

1.8.1. Wykorzystanie drég wodnych w transporcie oséb i

transportu ,
towarow
wodnego
1.9.Planowanie 1.9.1. Lepsze bilansowanie miejsc pracy, ustug i miejsc

przestrzeni w

zamieszkania w skali lokalnej

sposéb
oi:?::l:)zajqcy 1.9.2. Kontrolowany i zréwnowazony rozwdj przestrzenny
P . < . obszaru MOFT
przemieszczania
sie

1.10. Zwiekszenie X . L. .. .
liczby i 1.10.1. Zwiekszenie dostepnosci terendw zielonych i miejsc

dostepnosci do
istniejacych
zielonych/histor
ycznych miejsc
rekreacyjnych

rekreacji Srodkami transportu przyjaznymi srodowisku

1.10.2. Rewitalizacja lub tworzenie nowych terenéw zielonych,
rekreacji w miastach

2.1 Poprawa
konkurencyjno$
ci publicznego
transportu
zbiorowego
(PTZ)

2.1.1. Informatyzacja i utatwianie korzystania z transportu
publicznego (bilet elektroniczny dla catego obszaru MOF,
aplikacje wskazujgce pozycje pojazddw)

2.1.2. Integracja réznych rodzajéw publicznego transportu
zbiorowego w jednolity system transportowy (rozktadow,
informacji pasazerskiej, taryf, organizacji)

2.1.3. Opracowanie i stosowanie standardu organizacyjnego
PTZ na terenie MOFT

2.2.1. Stworzenie kregostupa transportu publicznego w

Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

2. Publiczn .. ol e
trans or: v obszarze MOFT, zapewniajgcego krétki czas podrozy z
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2.3.3. Przyspieszenie transportu zbiorowego (buspasy i

priorytety w sygnalizacji $wietlnej)
2.3.4. Rozszerzanie oferty przewozowej na liniach N
autobusowych w MOFT
2.3.5. Poprawa jakosci taboru autobusowego N
3.1.1. Opracowanie i konsekwentne stosowanie standardéw
bezpieczeristwa na terenie MOFT, w tym okreslenie warunkéw N
L. brzegowych dla kwalifikacji ciggdw lub punktéw jako
3.1.Pod.n|e5|en|e niebezpieczne
poziomu
bezpieczenstwa 3.1.2. Stosowanie rozwigzan zwigkszajgcych bezpieczeristwo N
w kazdej gatezi ruchu (np. o$wietlenie uliczne, sygnalizacja swietlna itp.)
mobilnosci
3.1.3. System monitoringu N

3.2.0ptymalizacja
dostepnosci do
informacji i 3.2.1. Digitalizacja, centralizacja lub decentralizacja ustug N
ustug przez
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3.3.Skuteczne 3.3.1. Systematyczne zbieranie danych dot. systemu N
wykorzystywani transportowego MOFT
e danych w
zarzadzaniu
systhem 3.3.2. Konsekwentne wykorzystywanie danych i dostepnych
3. Wspdlne i transportowym narzedzi do podejmowania decyzji dot. rozwoju i sposobu N
skuteczne MOFT funkcjonowania systemu transportowego w MOFT
zarzadzanie
systemem 3.4.Powotanie
transportowym ;
MOET podmiotu 3.4.1. Koordynacja zarzadzania réznymi elementami systemu
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mobilnoscia w

mobilnosci (np. drogami, publicznym transportem zbiorowym, N
rowerem publicznym) w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym

MOFT
3.5.1. Budowanie nawykow i promowanie ruchu pieszego, N
rowerowego, UTO i UWR — zwtaszcza na krotkich trasach
3.5.2. Budowanie nawykdéw i promowanie korzystania z N
3.5.Realizacja przyjaznych srodowisku srodkéw transportu
dziatan
romocyjnych i . I . .
P y.l v 3.5.3. Budowanie nawykéw i promowanie korzystania z
edukacyjnych . . N
dot publicznego transportu zbiorowego
zrownowazonej
mobilnosci 3.5.4. Budowanie Swiadomosci wptywu réznych srodkéw N
transportu na srodowisko
3.5.5. Budowanie swiadomosci korzysci ptynacych dla
mieszkancow i Srodowiska z inwestycji w publiczny transport N
zbiorowy
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4.5. Powiazania SUMP z innymi dokumentami

Ponizej wskazano kluczowe dokumenty strategiczne szczebla europejskiego, krajowego i regionalnego
istotne z punktu widzenia ocenianego dokumentu. W kolejnym rozdziale wskazano dokumenty,
z ktérych wynikajg cele ochrony Srodowiska wraz ze wskazaniem czy i w jaki sposdb oceniany
dokument jest zgodny z tymi celami.

4.5.1. Dokumenty szczebla europejskiego

Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku
przysztosci’

Strategia opisuje droge dojscia do zrédwnowazonej mobilnosci w oparciu o trzy filary:
— Optymalizacja systemu transportowego i zwiekszenie jego efektywnosci,
— Zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii na potrzeby
transportu,
— Na drodze do bezemisyjnych pojazdéw.

W dokumencie okreslona zostata inicjatywa przewodnia 3 — bardziej zréwnowazona i zdrowsza
mobilnos¢ miedzy miastami i w miastach. Podkreslono, ze miasta sg i powinny pozosta¢ na czele
transformacji w kierunku bardziej zrédwnowazonego transportu. Ponadto zgodnie z inicjatywa
przewodnig 6 — urzeczywistnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci
zaktada sie korzystanie z inteligentnych rozwigzan cyfrowych i inteligentnych systemow
transportowych. Dodatkowo inicjatywa przewodnia 10 — poprawa bezpieczenstwa i ochrony
transportu zaktada osiggniecie zerowej liczby wypadkdéw smiertelnych w zwigzku z mobilnosci.

Catos¢ projektu SUMP jest bezposrednio zgodna z inicjatywa stworzenia bardziej zréwnowazonej
i zdrowszej mobilnosci miedzy miastami i w miastach. Ponadto cele wymienione w SUMP, takie jak
uspokojenie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, uporzadkowanie transportu towaréw,
podniesienie bezpieczenstwa w kazdej gatezi mobilnosci czy optymalizacja dostepnosci do informacji
i ustug mieszkancéw wpisuja sie w wymienione inicjatywy dokumentu europejskiego.

Zbiezno$¢ celéw okreslonych w projekcie SUMP z inicjatywg okreslong w strategii na rzecz
zrébwnowazonej i inteligentnej mobilnosci oznacza zgodno$é ocenianego dokumentu z dokumentem
szczebla europejskiego.

Biata ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu®

Wizjg Biatej Ksiegi jest stworzenie konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu transportu.
Realizowane ma to by¢ w ramach 5 obszaréw:

— Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym
osiggnieciu celu obnizenia emisji o0 60%,
— Efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami,

7 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regiondw, Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci, COM
(2020) 789 z 9 grudnia 2020 .

8 Kom (2011) 144 z dnia 28 marca 2011 r.
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— Roéwne szanse na catym Swiecie dla podréiowania na dalekie odlegtosci
i miedzykontynentalnego transportu towaroéw,

— Ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy,

— Dziesie¢ celéw na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu: poziomy odniesienia dla osiggniecia celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
0 60%.

W przypadku realizacji Planéw Mobilnosci najwieksze znaczenie ma obszar 4.: Ekologiczny transport
miejski idojazdy do pracy. Zatacznik | do dokumentu stanowi wykaz inicjatyw, wsrdd ktdrych
wymieniona zostata inicjatywa 31 dotyczaca plandw mobilnosci miejskiej. Okreslone zostaty w niej
konkretne dziatania majgce na celu wypetnienie inicjatywy. Ponadto jednym z 10 celéw wymienionych
w dokumencie jest cel nr 9: do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych
w transporcie drogowym.

Wyzej wymienione obszary i cel majg odzwierciedlenie m.in. w nastepujgcych celach okreslonych
w projekcie SUMP:

— Poprawa konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego,
— Podniesienie poziomu bezpieczeristwa w kazdej gatezi mobilnosci.

Wyzej wymienione dziatania uwzglednione w SUMP wskazujg na jego zgodnos¢ z dokumentem Biata
Ksiega.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej° - Strategia opisuje droge dojscia do
zrownowazonej mobilnosci w oparciu o trzy filary:

— Optymalizacja systemu transportowego i zwiekszenie jego efektywnosci,

— Zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii na potrzeby
transportu,

— Nadrodze do bezemisyjnych pojazdow.

Strategia odnosi sie do transportu w wiekszej skali. Tworzenie Planéw Mobilnosci i realizacja ich
zatozen, poprzez koordynowanie, integracje i zwiekszanie dostepnosci transportu wpisuje sie jednak
w jej ramy. Dziatania, ktore przewidziane sg w trzech filarach to przede wszystkim:

— Cyfrowe rozwigzania w zakresie mobilnosci,

— Uczciwe i efektywne ustalanie cen w transporcie,

— Propagowanie multimodalnosci,

— Skuteczne ramy w zakresie niskoemisyjnych alternatywnych zrédet energii,

— Tworzenie infrastruktury na potrzeby paliw alternatywnych,

— Interoperacyjnos¢ i normalizacja na potrzeby elektromobilnosci,

— Poprawa w zakresie badan pojazdéw w celu odzyskania zaufania konsumentow.

Cele okreslone w projekcie SUMP takie jak Optymalizacja dostepnosci do informacji i ustug
mieszkancow lub Powotanie jednego podmiotu zajmujacego sie zarzgdzaniem mobilnoscig sg zgodne
z wyze] wymienionymi dziataniami, co potwierdza zgodno$¢ projektu SUMP z dokumentem
europejskim.

9 COM (2016) 501 z dnia 20 lipca 2016 r.
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4.5.2. Dokumenty szczebla krajowego

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)?°, dalej SOR
— dokument okresla gtéwny cel jako tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkaricdw Polski
przy jednoczesnym wzroscie spéjnosci w wymiarze spoftecznym, ekonomicznym, srodowiskowym
i terytorialnym. Oprécz celu gtéwnego w dokumencie okreslone zostaty trzy cele szczegétowe, tj.: (I)
trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonatos¢ organizacyjng, (Il) rozwdj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony oraz (lll) skuteczne panstwo iinstytucje stuzace
wzrostowi oraz wigczeniu spotecznemu i gospodarczemu.

W celu osiggniecia celu gtéwnego oraz celéw szczegdtowych wskazane zostaty obszary wptywajace na
osiggniecie celdw strategii. Jednym z obszardw jest transport.

W SOR zawarto nastepujgce zatozenia:

— W miastach rozwijane bedga zintegrowane systemy transportu publicznego przy wykorzystaniu
niskoemisyjnych srodkéw transportu, szczegélnie pojazdéw szynowych i elektrycznych
autobuséw. Stworzone zostang tancuchy ekomobilnosci, poprawiajgce  warunki
przemieszczania sie rowerem i pieszo. Miasta bedg lepiej skomunikowane z obszarami
funkcjonalnymi, a indywidualny transport samochodowy zostanie ograniczony, szczegdlnie
w centrach miast.

— Na obszarach wiejskich bedg kontynuowane dziatania w zakresie budowy i modernizacji
podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca, Sciezki
rowerowe, Srodki transportu zbiorowego) oraz rozwoju ustug transportu zbiorowego.

Projekt SUMP jest narzedziem, ktére przyczyni sie do realizacji wyzej wymienionych zapiséw SOR.
Potwierdza to zgodnos¢ ocenianego dokumentu z dokumentem SOR.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (KSRR) 2030 - jest to dokument dotyczacy rozwoju catego
kraju, wyznaczajacy siedem wyzwan, m.in. w zakresie adaptacji do zmian klimatu (wyzwanie nr 1) oraz
rozwoju infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé, atrakcyjno$¢ inwestycyjng i warunki zycia
w regionach (wyzwanie nr 5), czy przeciwdziatanie nierdwnosciom terytorialnym i przestrzennej
koncentracji probleméw rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji kryzysowych na obszarach
zdegradowanych (wyzwanie nr 7). Celem gtéwnym nr 1 okreslonym w dokumencie jest zwiekszenie
spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.

SUMP realizuje przede wszystkim zapisy zawierajgce sie w celu 1. i odpowiadajace na wyzwanie 5. oraz
7.

— Istotne bedzie lepsze skomunikowanie gtéwnie obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich
z miastami, jak réwniez inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicznych wewnatrz
jednostek administracyjnych.

— Dziatania w ramach polityki regionalnej obejma réwniez zwiekszenie wykorzystania potencjatu
kolejowego w obszarze transportu miedzyregionalnego, regionalnego, a takze miedzy-
i wewnatrzaglomeracyjnego.

10 Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) — przyjeta Uchwatg nr 8 Rady
Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. (poz. 260)

11 Uchwata nr 102 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego
2030"
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Projekt dokumentu SUMP jest wiec spdjny z dokumentem KSRR.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030)? — Gitéwnym celem
krajowej polityki transportowe] jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu iefektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie
spdjnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w
wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Zatozono, ze zrealizowanie celu gtéwnego wymaga
osiagniecia 6 kierunkéw interwenciji:

— kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzane] sieci transportowej
stuzacej konkurencyjnej gospodarce;

— kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

— kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

— kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczerstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych
towardw;

— kierunek interwencji 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

— kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na
przedsiewziecia transportowe.

Realizacja SUMP catosciowo wynika z realizacji wyzej wymienionych kierunkéw interwencji. Ponadto
cele szczegdtowe dotyczace m.in.: Zwiekszenia liczby i poszerzenia oferty istniejgcych zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, Podporzadkowania uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej
mobilnosci, Poprawie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego czy Podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa w kazdej gatezi mobilnosci sg w petni zgodne z celem i kierunkami SRT2030.

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030) - jest dokumentem ukierunkowanym na zréwnowazony
rozwdéj miast i miejskich obszarow funkcjonalnych. W dokumencie okreslonych zostato XI wyzwan,
wsrdd ktdrych czesé jest Scisle zwigzana z ochrong srodowiska, klimatem, transportem i systemem
mobilnosci. S3 to:

— wyzwanie IV: Niwelowanie negatywnych skutkdw zmian klimatu w miastach

— wyzwanie VI: Zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej
w miejskich obszarach funkcjonalnych

— wyzwanie VII: Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym

Cele SUMP takie jak m.in.: Rozwdj ruchu rowerowego, Rozwdj ruchu pieszego, Poprawa
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego, Uspokajanie i poprawa bezpieczenistwa ruchu
drogowego, Uporzadkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej
mobilnosci wskazujg na petng zgodnos¢ SUMP z KPM2030.

Nalezy podkresli¢, ze projekt SUMP jest powigzany réwniez z szeregiem dokumentéw szczebla
krajowego dotyczgcych poszczegdlnych gatezi transportu. Sg to m.in. takie dokumenty jak:

— Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030"3

12 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030) — przyjeta Uchwatg nr 105 Rady Ministrow z dnia
24 wrzesnia 2019 r. (poz. 1054)

13 Uchwata nr 46/2021 Rady Ministrow z 13 kwietnia 2021 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa
,,Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030".
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— Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)%

—  Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku®®

— Rzadowy Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)®

— Aktualizacja Krajowego Programu Kolejowego 2023 roku!’

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg
do 2040 r.'®

— Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028 roku®®

— Zatozenia do planéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020
z perspektywa do roku 2030%°

—  Krajowy Program Zeglugowy do 2030 roku (projekt).

4.5.3. Dokumenty szczebla regionalnego

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia
2030+2 - okre$la Torun, jako jeden z dwdch (obok Bydgoszczy) gtéwnych oérodkéw obstugi na
poziomie regionalnym i wskazuje na potrzebe poprawy dostepnosci komunikacyjnej z terenu catego
wojewddztwa oraz wzmocnhienie potencjatu Torunia, jako jednego zdwdch osrodkéw
wspotodpowiedzialnych za rozwdj spoteczno-gospodarczy ikonkurencyjnosé wojewddztwa.
W dokumencie odwotania do transportu zostaty uwzglednione w celach gtéwnych nr 4: dostepna
przestrzen i czyste srodowisko oraz 5: spéjne i bezpieczne wojewddztwo. Do transportu odnoszg sie
rowniez dwa z czterech obszaréw tematycznych: Przestrzen oraz Spdjnosé. Cel gtdwny 4. zaktada
rozwdj wszystkich dostepnych na obszarze wojewddztwa srodkdw transportu i ich infrastruktury
(drogi, kolej, drogi wodne, potaczenia lotnicze, Sciezki rowerowe). Cel gtéwny 5. odnosi sie do rozwoju
systemow transportu publicznego, zasady ,60/90”%3, rozwoju zintegrowanych systemdw transportu
publicznego w obszarach funkcjonalnych miast. Porusza temat zwiekszenia dostepnosci transportowej
oraz poprawe bezpieczenstwa. Zatozenie opracowania SUMP, jak réwniez wiekszo$¢ uwzglednionych
w dokumencie celéw jest bezposrednio zbiezna z wymienionymi celami strategii, co podkresla
zgodnos¢ projektu SUMP z zatozeniami dokumentu na szczeblu regionalnym.

14 Uchwata nr 156/2015 Rady Ministréw z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa
,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

15 Uchwata nr 198/2022 Rady Ministréw z dnia 4 pazdziernika 2022 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod
nazwa ,Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku”

16 Uchwata nr 253/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa
,Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”

17 Uchwata nr 249/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r.

18 pKP PLK S.A, Warszawa 2021 r.

19 Uchwata nr 151/2019 Rady Ministréow z dnia 3 grudnia 2019 r. w sprawie ustanowienia Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku

20 Uchwata nr 79 Rady Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia "Zatozen do planéw rozwoju $rédlgdowych
drog wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030"

21 Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2021 r.

22 Uchwata nr 18/752/20 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 13 maja 2020 r. w sprawie przyjecia Zatozen
Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+

23 Zarysowany w ,Planie modernizacji 2020+” z 2013 roku docelowy system funkcjonowania regionalnego transportu
publicznego, ktéry zaktada, ze dojazd z kazdego miasta powiatowego do Bydgoszczy lub Torunia powinien trwac nie dtuzej
niz 60 minut, a z pozostatych miejscowosci nie dtuzej niz 90 minut., Zrédfo: Strategia Przyspieszenia 2030+

Fundusze . Unia Europejska
Europejskie EéfsckzaPOSPOlIta Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne

40



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego?® - to obok strategii
rozwoju wojewddztwa najwazniejszy dokument szczebla regionalnego dotyczacy planowania i
koordynacji rozwoju regionu. Plan definiuje szczegdétowe cele zagospodarowania przestrzennego
regionu, wsrod ktérych istotng role odgrywajg m.in. transport i walory przyrodnicze regionu. Celem
obejmujacym te zagadnienia jest ,zwiekszenie atrakcyjnosci regionu (...) jako pochodnej jego waloréw
przyrodniczych i dziedzictwa kulturowego, wysokich standardéw zycia mieszkaricdw, wysoce
sprawnych systemow infrastruktury technicznej, dogodnych potgczen ze Swiatem zewnetrznym”.

Realizacja SUMP jest zgodna z celami powyzszego dokumentu.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (projekt)”® — W
dokumencie zawarta jest cze$¢ dotyczaca planu zagospodarowania miejskiego obszaru funkcjonalnego
osrodkéw wojewddzkich Bydgoszczy i Torunia. Jednym z zatozen zawartych w dokumencie jest
zapewnianie swobodnego dostepu (w tym takze w transporcie publicznym) do obydwu miast
stotecznych z terenu catego wojewddztwa (w transporcie publicznym realizacja idei 60/90). Wsréd
celéw szczegdtowych wskazano m.in. cel Il Wiasciwie uksztattowane systemy transportowe i
infrastrukturalne oraz cel IV Chronione zasoby i wysoka jakos¢ sSrodowiska.

Realizacja SUMP bezposrednio wpisuje sie w wyzej wymienione cele, co potwierdza zgodnos¢ SUMP
z projektem Planu zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego.

Plan zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego?® - Podstawowym celem planu transportowego jest zapewnienie mieszkaricom
wojewddztwa $wiadczenia ustug w zakresie wojewddzkich przewozow pasazerskich na relatywnie jak
najwyzszym mozliwie poziomie w danych uwarunkowaniach spoteczno-ekonomicznych:

— spetnienie preferencji i oczekiwan mieszkancéw w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, w tym szczegdlnie oséb niepetnosprawnych, o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych oraz nieuprawnionych do prowadzenia samochodu,

— redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko naturalne, zwfaszcza na
obszarach przyrodniczo chronionych,

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie i w przestrzeni publicznej,

— wykorzystanie istniejgcej infrastruktury transportowej,

— koordynacje z przewozami miedzynarodowymi, miedzywojewddzkimi i powiatowymi.

Realizacja celéw SUMP jest w petni zgodna z zatozeniami dokumentu regionalnego.

24 Dokument przyjety Uchwatg Nr XI/135/03 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 czerwca 2003 r. w
sprawie uchwalenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

25 Dokument docelowo zastapi obowigzujgcy plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
z22003r.

26 pokument zostat przyjety Uchwatg nr LIlI/814/14 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 29 wrze$nia 2014
r. w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego”
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Regionalny plan transportowy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027% - Celem
gtownym RPT jest: Nowoczesna, wydajna i otwarta mobilnos$¢ regionalna. Aby zrealizowaé cel gtéwny
wydzielono 5 celéw szczegdtowych:

— Realizacja infrastruktury uwzgledniajacej zmiany klimatu oraz ograniczajacej negatywny wptyw
transportu na srodowisko,

— Podniesienie poziomu bezpieczerstwa w transporcie,

— Podniesienie efektywnosci realizacji podrézy regionalnych,

— Poprawa jakosci regionalnej infrastruktury transportowej,

— Zwiekszanie mozliwosci stosowania rozwigzan intermodalnych w transporcie.

Realizacja SUMP oraz jego poszczegdlnych celéw potwierdza zgodnosé SUMP z dokumentem szczebla
regionalnego.

4.6. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby,
w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu

Fit for 552 - Pakiet sktada sie z 13 wnioskdw ustawodawczych — niektdre z nich sg nowe, inne stanowig
zmiany istniejgcych juz przepisdw. Do aktualizacji obowigzujacych przepiséw UE naleza: rewizja
unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS), reforma rozporzadzenia o LULUCF (eng.
Land Use, Land Use Change and Forestry), przeglad rozporzadzenia ws. wspdlnego wysitku
redukcyjnego (ESR), nowelizacja dyrektywy ws. energii odnawialnej (RED), nowelizacja dyrektywy
o efektywnosci energetycznej (EED), rewizja dyrektywy ws. infrastruktury paliw alternatywnych (AFID),
nowelizacja rozporzadzenia okreslajgcego normy emisji CO, dla samochodéw osobowych
i dostawczych oraz rewizja dyrektywy ws. opodatkowania energii.

Polityka Energetyczna Polski do 2030 r. — w dokumencie wyznaczone zostaty cele w zakresie
ograniczenia oddziatywania energetyki na srodowisko. Jednym z nich jest ograniczenie emisji SO, i NOy
oraz pytéw (w tym PM10 i PM2,5) do poziomdw wynikajgcych z obecnych i projektowanych regulacji
unijnych.

Realizacja SUMP jako zrownowazonego transportu, ktéry w centrum stawia cztowieka i potrzebe jego
mobilnosci z uwzglednieniem kwestii ochrony srodowiska w petni wpisuje sie w cel wyrazony
w Polityce Energetycznej Polski do 2030 .

Aktualizacja krajowego programu ochrony powietrza do 2025 r. (aKPOP) - Celem gtéwnym akPOP
jest pilna poprawa stanu powietrza w strefach, w ktérych w wyniku oceny jakosci powietrza,
przeprowadzane]j corocznie przez GIOS, stwierdzane sg w dalszym ciagu przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych i docelowych wybranych substancji w powietrzu oraz ochrona zdrowia i komfortu zycia

27 Uchwata Nr 27/1415/23 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 12 lipca 2023 r. w sprawie skierowania
projektu Regionalnego planu transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027 wraz z Prognoza
oddziatywania na Srodowisko do konsultacji spotecznych oraz podania do publicznej wiadomosci informacji o prowadzonych
konsultacjach

28 Brussels, 14.7.2021, COM(2021) 550 final. Communication from the Commission to The European Parliament, The Council,
The European Economic And Social Committee And The Committee Of The Regions Empty: 'Fit for 55': delivering the EU's
2030 Climate Target on the way to climate neutrality
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mieszkancow oraz srodowiska naturalnego jako catosé. W dokumencie zatozono realizacje celu

gtéwnego poprzez realizacje celéw szczegdtowych oraz wskazanie kierunkdw interwencji. W ramach
kierunkéw interwencji wskazane zostaty m.in.

— ograniczenie wielkos$ci emisji zanieczyszczen powietrza z sektora transportu drogowego;
— ograniczenie poziomu zanieczyszczen powietrza w miastach, polityka miejska,
— edukacja ekologiczna.

Cele wskazane w SUMP, takie jak m.in..: Podporzgdkowanie uktadu drogowego potrzebom
zrownowazonej mobilnosci, Poprawa konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego, czy
Realizacja dziatan promocyjnych i edukacyjnych potwierdzajg zgodnos$¢ celéw SUMP z celami aKPOP.
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5. Charakterystyka obszaru objetego potencjalnym oddziatywaniem

5.1. Potozenie administracyjne i fizyczno-geograficzne

Miejski Obszar Funkcjonalny Torunia (MOFT) lezy w centralnej czesci wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. Sktada sie z 32 gmin, z czego 24 to gminy wiejskie, 7 to gminy miejskie oraz 1 wiejsko-
miejska. Poza Toruniem, wszystkie z analizowanych gmin wchodzg w sktad czterech powiatéw:

aleksandrowskiego wraz z gminami: Miasto Aleksandréw Kujawski, Miasto Ciechocinek,
Miasto Nieszawa, Gmina Aleksandréw Kujawski, Gmina Bgdkowo, Gmina Koneck, Gmina
Racigzek, Gmina Waganiec, Gmina Zakrzewo,

— chetminskiego wraz z gminami: Miasto Chetmno, Gmina Chetmno, Gmina Unistaw, Gmina
Kijewo Krélewskie, Gmina Stolno, Gmina Papowo Biskupie, Gmina Lisewo,

— golubsko-dobrzyiskiego wraz z gminami: Miasto Golub-Dobrzyn, Gmina Golub-Dobrzyn,
Gmina Ciechocin, Gmina Radomin, Gmina Zbdjno, Miasto i Gmina Kowalewo Pomorskie,

— torunskiego wraz z gminami: Miasto Chetmza, Gmina Chetmza, Gmina Czernikowo, Gmina
Lubicz, Gmina tubianka, Gmina tysomice, Gmina Obrowo, Gmina Wielka Nieszawka, Gmina
Ztawie$ Wielka.

Graficzne zobrazowanie potozenia administracyjnego MOFT znajduje sie w rozdziale 4.1. na rysunku 3.

Jego taczna powierzchnia wynosi 2961 km?, co stanowi 16,5% powierzchni wojewddztwa oraz 0,9%
powierzchni kraju. Najwiekszym powiatem MOFT jest powiat torunski (1230 km?), natomiast
najmniejszym powiat miasta Torud (116 km?2). MOFT zamieszkuje 457 355 0s6b?®. Najwiecej
mieszkancodw ma Torun, 197 112 oséb, a najmniej powiat golubsko-dobrzyniski, 43 784 osoby.

Powstanie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia zostato oficjalnie ogtoszone 18 czerwca 2021
roku. Zostat on powotany w ramach strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030
roku — Strategia Przyspieszenia 2030+. MOFT zastgpit istniejgcy w latach 2014-2020 Obszar
Funkcjonalny Bydgoszczy i Torunia (BiT) i w nowej perspektywie stanowi jeden z pieciu istniejgcych
w wojewddztwie MOFéw, tj. MOF Bydgoszczy, MOF Torunia, MOF Wtoctawka, MOF Grudzigdza, MOF
Inowroctawia.

Obecnie obowigzujgca koncepcja regionalizacji fizycznogeograficznej wskazuje, ze na analizowanym
obszarze wystepujg cztery odrebne regiony — okreslane mezoregionami, obejmujgcymi obszary duzych
rozmiarow o zblizonych cechach srodowiskowo-krajobrazowych, odrdzniajacy sie od terendéw
sgsiednich okreslonymi cechami naturalnymi i nabytymi.

— Pojezierze Chetminskie — mezoregion stanowigcy zachodnig cze$s¢ makroregionu Pojezierze
Chetminsko-Dobrzynskiego. Obszar stanowi wysoczyzne morenowg potozong pomiedzy
dolinami trzech rzek: Drwecy, Osy i Wisty. Charakteryzuje sie wystepowaniem pagorkow
moren czotowych, natomiast potudniowa czes¢ regionu nosi cechy deglacjacji
powierzchniowej, gdzie przewazajg moreny martwego lodu, kemy i ozy.

— Dolina Drwecy — stanowigca $Srodkowo-pétnocng czes¢ Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego,
przybiera postac waskiej i wydtuzonej na ok 100 km dtugosci doline Drwecy. Jest to pradolina

2 Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzien 31 grudnia 2021 roku.
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erozyjna uksztattowana przez wody odptywowe lodowcdw, wcieta w przylegajgce morenowe
wysoczyzny pojezierzy. W poblizu ujscia Drwecy do Wisty wystepuje dobrze rozwiniety system
tarasow z jeziorami i bezodptywowymi nieckami. Wzdtuz catej dtugosci doliny lezy rezerwat
przyrody Rzeka Drweca.

Pojezierze Dobrzynskie - mezoregion wchodzacy w sktad Pojezierza Chetminsko-
Dobrzynskiego na potudnie od Doliny Drwecy, w obrebie form polodowcowych fazy
leszczynskiej i poznanskiej ostatniego zlodowacenia. Jezior jest niewiele i nie zajmujg one
duzych powierzchni. Krajobraz miejscami jest silnie pagdrkowaty. Wysokosé terenu nie
przekracza 150 m n.p.m.

Kotlina Torunska - stanowi ciggngce sie na linii wschdd-zachdd obnizenie terenu wzdtuz Wisty.
Wypetniona jest systemem teras rzecznych, wsrdd ktérych najnizsza jest zalewowa, a wyzsze
zajmujg wydmy Srédlgdowe o wysokosci 10—25 m, maksymalnie osiggajgce 40 m wysokosci
wzglednej. Pole wydmowe w Kotlinie nalezy do jednych z najwiekszych w Polsce. Porosniete
jest lasem, dawniej mieszanym, obecnie gtdwnie borem sosnowym.

Réwnina Inowroctawska stanowi pétnocno-wschodnig czes$é Pojezierza Wielkopolskiego.
Mezoregion jest réwning o wysokosci do 100 m n.p.m. o nielicznych matych jeziorach na
poétnocnym zachodzie. Charakterystyczng cechg regionu sg stosunkowo niskie roczne opady
(do 500 mm, czyli najnizsze w Polsce). ROwnina Inowroctawska jest przede wszystkim regionem
rolniczym o czarnych zyznych ziemiach pobagiennych. W podtozu regionu jest tzw. tektoniczny
wat kujawski, gdzie wystepujg wysady soli kamiennej m.in. solanki Ciechocinka.
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RYSUNEK 4. MEZOREGIONY WYSTEPUJACE NA ANALIZOWANYM OBSZARZE.

LEGENDA
E Obszar opracowania planu

D Granice powiatow
I:] Granice gmin

™

MOFT

MEZOREGIONY WYSTEPUJACE NA OBSZARZE ANALIZ

Dolina Drwecy
[ Dolina Fordonska

- Kotlina Toruriska

.~ Nieszawski Przetom Wisty

I Pojezierze Chetminskie

[ Pojezierze Dobrzyriskie
- Rownina Inowroctawska

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy GIS dla opracowania ,, Physico-geographical mesoregions of Poland — modified
version of J. Kondracki’s regionalisation” z 2018 r. pod red. J. Solona.
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5.2. Uksztattowanie terenu i gleby

Na analizowanym obszarze dominujgcg forma uksztattowania terenu sg wysoczyzny morenowe,
bedace rozlegtymi, niewysokimi wzniesieniami utworzonymi z materiatu morenowego zwigzanego

z dziatalnoscig lgdolodu. Obszary morenowe porozcinane sg gtebokimi pradolinami Wisty i Drwecy oraz
waskimi rynnami polodowcowymi, powstatymi pod powierzchnig lagdolodu wskutek zachodzacych
procesow erozyjnych. Obszary pradolin i dolin rzecznych charakteryzujg sie dobrze wyksztatconymi
poziomami terasowymi oraz rozlegtymi rozszerzeniami w postaci kotlin, czego przyktadem jest Kotlina
Toruniska. Rzezbe mtodoglacjalng obszaru urozmaicajg formy akumulacyjne, do ktérych zaliczamy
kemy, sandry czy réwniny po jeziorach zastoiskowych, jak réwniez formy uksztattowane bezposrednio
przez lodowiec, wystepujgce w postaci moren czotowych, dennych czy kemédw.

Najnizej, na wysokosci ok 15 m n.p.m. znajdujg sie tereny terasy zalewowej doliny Wisty, natomiast
najwyzej potozonym obszarem jest wschodnia cze$é¢ powiatu golubsko — dobrzynskiego, lezgca na
wysokosci ok 130 m n.p.m.
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RYSUNEK 5. ZROZNICOWANIE RZEZBY TERENU OBSZARU MOFT NA PODSTAWIE NUMERYCZNEGO MODELU
TERENU.

Fi

o e MOFT
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I | .
D Granice powiatow 1 136
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.geoportal.pl.

Pod wzgledem litologii osadéw powierzchniowych powszechnie wystepuja gliny lodowcowe
(zwatowe), stanowigce materiat glebotwdrczy o korzystnych wtasciwosciach, z ktérego najczesciej
powstaje eutroficzna gleba le$na, cechujgca sie najkorzystniejszymi warunkami dla zycia roslin. Obecne
doliny rzek charakteryzujg sie wystepowaniem namutéw, piaskow i zwirédw rzecznych taraséw
nadzalewowych. Dawne zagtebienia jezior zajmujg osady jeziorne w postaci itéw, mutkdw, rzadziej
kredy i gytii jeziornej. Charakterystyczng cechg obszaru funkcjonalnego jest wystepowanie
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wielkopowierzchniowych ptatow piaskow eolicznych zwigzanych z wystepowaniem kompleksu wydm
$rédlgdowych (Burak S., 2018)

Budowa geologiczna i rzezba terenu nie stanowig barier dla zagospodarowania przestrzennego
obszaru. Jedynie wysokie i strome krawedzie wysoczyzn morenowych mogg wymagaé prac
makroniwelacyjnych dla budowy inwestycji liniowych.

Analizowany obszar potfozony jest w strefie wilgotnej pasa subborealnego, dla ktérego
charakterystycznymi glebami strefowymi tworzgcymi pokrywe glebowa sg na obszarze funkcjonalnym
gleby ptowe, wytworzone gtéwnie z glin zwatowych, zaliczane sg do Il i Il klasy bonitacyjnej. Wystepuja
gtéwnie w pdtnocno-zachodniej (powiat chetminski) czesci MOFT oraz potudniowej (powiat
aleksandrowski). Naturalng roslinnoscig porastajgca gleby ptowe sg lasy lisciaste lub mieszane klimatu
umiarkowanego. Zaliczane sg do gleb zyznych, charakteryzujagcymi sie dobrymi wtfasciwosciami
rolniczymi, przez co najczesciej wykorzystywane sg pod uprawe zboza, ziemniakéw, burakéw
cukrowych, grochu czy rzepaku.

W Kotlinie Torunskiej oraz Dolinie Drwecy wystepujg gleby o najnizszej klasie bonitacyjnej (V, VI, VIz)
— gleby rdzawe i bielicowe, na ktorych ze wzgledu na ubdstwo sktadnikéw mineralnych i préchnicy,
wyksztatcity sie bory sosnowe.

W dolinie Wisty oraz jej doptywach wyksztafcity sie zyzne mady, cechujace sie wysokg klasg
bonitacyjng. Tereny, na ktérych wystepujg te gleby, zalicza sie do wyjgtkowo wartosciowych
elementdéw rolniczych i przyrodniczych, ze wzgledu na ich wysokie zréznicowanie hydrologiczne
i glebowe. Typowa roslinnoscig wyksztatcong na madach rzecznych s3 lasy tegowe.

Na analizowanym obszarze wystepujg réwniez gleby stabo uksztattowane ze skat luznych — arenosole,
ktére stopniowo, przy udziale roslinnosci leSnej przeksztatcajg sie w gleby bielicowe. Ze wzgledu na
matg przydatnosc gospodarczg oraz niskg produktywnosé rolnicza, gleby te przewaznie poddawane s3
procesowi zalesiania lub odtogowania. Typowa roslinnoscig wyksztatcong na glebach bielicowych sg
bory sosnowe.

Do gleb antropogenicznych wystepujgcych na obszarze opracowania zaliczamy gleby urbiziemne —
zwigzane z wieloletnig zabudowa oraz gleby industrioziemne — powstate w wyniku przeobrazen
zwigzanych z przemystem. Gleby antropogeniczne stanowig 90% powierzchni gminy Torun.
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SU; Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
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RYSUNEK 6. TYPY GLEB WYSTEPUJACE NA TERENIE MOFT.

RS ‘ MOFT

LEGENDA TYPY GLEB

(] obszar opracowaniaplanu [ | Arenosole B c:orne ziemie
E Granice powiatow - Gleby erozyjne C] Mady

“_I Granice gmin - Gleby rdzawe - Gleby deluwialne

z' Gleby rdzawe i bielicowe |:] Gleby glejowe i organiczne
[ |Glbyrdzawe i arenosole [l Gleby glejowe i czarne ziemie
\:’ Gleby ptowe - Gleby industrioziemne
- Gleby ptowe i deluwialne - Gleby urbiziemne

E Gleby bielicowe

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie atlas.kujawsko-pomorskie.pl.
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5.3. Réznorodnos¢ biologiczna w tym obszary chronione i korytarze ekologiczne

W granicach MOFT ma miejsce znaczne nagromadzenie obszaréw cennych przyrodniczo i prawnie

chronionych.

RYSUNEK 7. FORMY OCHRONY PRZYRODY WYSTEPUJACE NA TERENIE MOFT

powiat /
\ e
\ torunskl/(yw“v.,

L
LEGENDA FORMY OCHRONY PRZYRODY
D Obszar opracowania planu Pomniki przyrody
D Granice powiatow * Zespoly Przyrodniczo Krajobrazowe
[ | Granice gmin Rezerwaty przyrody

- Parki Krajobrazowe

:] Obszary Chronionego Krajobrazu
- Uzytki ekologiczne

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych *.shp udostepnionych przez GDOS.

Tereny o najwiekszych walorach przyrodniczych objete sg powierzchniowymi formami ochrony
przyrody, ktére zajmujg ok. 132 tys. ha, co daje blisko 45% powierzchni obszaru funkcjonalnego. Tak
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duzy udziat obszaréw chronionych stanowi wazny wyrdznik regionu w skali kraju, stwarza korzystne
warunki dla rozwoju turystyki, ale jednoczesnie jest wyzwaniem dla intensywnych form
gospodarowania. Pod wzgledem udziatu powierzchni obszaréw chronionych w powierzchni ogdlnej
powiatu na terenie MOFT wyrdznia sie powiat golubsko-dobrzyriski - 56%.

TABELA 4. FORMY OCHRONY PRZYRODY WYSTEPUJACE NA TERENIE MOFT.

Obszary chronionego krajobrazu 84 385,56 8
Obszary Natura 2000 25 435,90 12
Parki Krajobrazowe 20 213,69 2
Uzytki ekologiczne 1023,41 252
Rezerwaty przyrody 550,05 12
Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe 34,49 2
Pomniki przyrody - 1156

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez GDOS.

Obszary Chronionego Krajobrazu

Powierzchniowg formg ochrony przyrody zajmujacg najwiekszg powierzchnie na terenie MOFT s3
obszary chronionego krajobrazu — 84 385,56 ha, obejmujace tereny chronione ze wzgledu na
wyrozniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢
zaspokajania potrzeb zwigzanych zturystykg i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy
ekologicznych (gov.pl/web/gdos).

W granicy opracowania planu znajduje sie 8 obszaréw chronionego krajobrazu, ktérych
charakterystyka przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

TABELA 5. OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU WYSTEPUJACE NA TERENIE MOFT.

Zostat utworzony w celu ochrony s$rodowiska wodnego
i bytujacych w nim ryb, a w szczegdlnosci pstraga, tososia, troci,

1 Doliny Drwecy 27399,34 certy. Osobliwoscig srodowiska faunistycznego Drwecy jest
minog rzeczny.
2 Niziny Ciechociriskiej 22 261,19 Powotany w celu ochrony waloréw mikroklimatycznych

Ciechocinka i nadwislanskiego krajobrazu.

Wydmowy na potudnie od Obejmuje szeroki pas wydmowy na potudnie od Torunia

3 Torunia 15 506,81 z wysunietym w strone Wisty fragmentem we wschodniej jego
czesci.
Strefy Krawedziowej Kotliny Przyrodnicza wa.rtos?c 'frenu stanovs./l.znaJdUJa)cy s.le rjeze.rwa'F
4 s 11 980,06 przyrody ,Las Piwnicki" oraz pomniki przyrody nieozywionej
Torunskiej . .
w postaci czterech gtazéw narzutowych.
Podstawg utworzenia obszaru chronionego krajobrazu jest
. Coa konieczno$¢ zachowania unikalnych waloréw krajobrazowych
> Drumliny Zbojenskie >943,39 i dydaktycznych niezwykle rzadkich form polodowcowych
jakimi sg drumliny.
Lasy zajmuja okoto 56% powierzchni tego obszaru
6 Strefy Krawedziowej Doliny 645.49 i zachowaty cechy naturalne. Fragment kompleksu lesnego

Wisty podlega ochronie w rezerwacie przyrody Las Piwnicki. Ponadto

znajdujg sie tu trzy zabytkowe parki wiejskie.
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Powotany w celu ochrony zespotu jezior na zachodzie (Wieczno
i Ptuznickie), obszaru lesnego miedzy Wroniem i Nielubem oraz
Bagna Zgnitka. Jezioro Wieczno to najwieksze jezioro Pojezierza

Torfowiskowo-Jeziorno- Chetminskiego, jest ono  uzytkowane rekreacyjnie,
7 Lesny »Zgnitka-Wieczno- 641,01 a jednoczes$nie stanowi miejsce legowe ptactwa. Potozone na
Wronie potudnie od Wabrzezna Bagno Zgnitka to najwiekszy kompleks

torfowiskowy na terenie pojezierza, charakteryzuje sie on
duzym zrdznicowaniem siedlisk, a tym samym réznorodnosciag
flory i fauny.

Jednostka ta potozona jest w wiekszosci w granicach najwyzszej
8,264 (72-75 m n.p.m.) terasy Pradoliny Wisty, pokrytej jednym
z najwiekszych w Polsce p6l wydmowych.

Wydm Kotliny Torunsko-
Bydgoskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez crfop.gdos.gov.pl.

Obszary Natura 2000

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego ustanowiono 12 obszaréw w ramach Europejskiej Sieci
Natura 2000, ktérej celem jest zachowanie okreslonych typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkodw,
ktoére uwazane sg za cenne i zagrozone w skali catej Europy. Obszary te stanowig 8,6% powierzchni
opracowania planu, z czego Specjalny Obszar Ochrony Ptakéw (OSO) — Dolina Dolnej Wisty zajmuje
powierzchnie rowng 10 127,31 ha, co stanowi 3,4% powierzchni Obszaréw Natura 2000 na terenie
MOFT3C, Pozostate 5,2% stanowi 11 Specjalnych Obszaréw Ochrony Siedlisk (SOO) zajmujgcych
sumarycznie powierzchnie 15 308,59 ha. Dla wszystkich obszaréw, z wyjgtkiem obszaru Wydm Kotliny
Torunskiej (SOO) opracowano i zatwierdzono plany zadan ochronnych (PZO), ktérych celem jest
ustalenie kierunku dziatan, dazacych do zachowania gatunkéw i siedlisk, stanowigcych przedmiot
ochrony w poszczegdlnych obszarach3?.

30 https://www.gov.pl/web/gdos/dostep-do-danych-geoprzestrzennych

31 http://natura2000.gdos.gov.pl/
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RYSUNEK 8. LOKALIZACJIA OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ KORYTARZY EKOLOGICZNYCH NA TERENIE MOFT.

XV MOFT

LEGENDA OBSZARY NATURA2000
: |ﬁ T, Bk (500) Przebieg korytarzy
D Obszar opracowania planu | >pecjalne Obszary Uchrony ekologicznych
D Granice powiatéw | | Obszary Specjalnej Ochrony (OSO)
Granice gmin Powierzchnie wspdlne (SO0 i 0OSO)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych *.shp udostepnionych przez GDOS.
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RYSUNEK 9. LOKALIZACJIA 0BSZAROW NATURA 2000 ORAZ KORYTARZY EKOLOGICZNYCH NA TERENIE GMINY
TORUN.

= MOFT

Leniec w
Forty w

Barbarce
Toruniu™ " Forty w
/ Toruniu

Dybowska
Dolina

Dolina Drwecy

Nieszawska

Forty w : .
Dolina Wisty

Toruniuig

Forty w
Toruniu

Forty w
Toruniu

Leniec w

ﬁr@glewce
0 125 25 5 K
L 1 | ! | ¢
LEGENDA OBSZARY NATURA2000 X
Przebieg korytarzy
: Obszar opracowania planu Specjalne Obszary Ochrony (SOO) ekologicznych
D Granice powiatéw |:| Obszary Specjalnej Ochrony (0SO)
[ ] cranice gmin " Powierzchnie wspélne (SO0 i 0S0)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych *.shp udostepnionych przez GDOS.

TABELA 6. ZESTAWIENIE OBSZAROW SOO | OSO WYSTEPUJACYCH NA TERENIE MOFT.

PLB040003

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

Obszar rozcigga sie wzdtuz ponad 260 kilometrowego odcinka rzeki Wisty. Na niektérych jej odcinkach obecne sg
liczne mielizny, wyspy i fachy odstaniane szczegdlnie podczas niskiego stanu wody. W obrebie terasy zalewowej
obecne s3 starorzecza i lasy tegowe w réznym stopniu zachowania. W obszarze prowadzona jest réznorodna
gospodarka wodna i rolna. Ostoja jest waznym miejscem dla ptakéw wodno-btotnych podczas zerowania, migracji
i zimowania, jak rowniez podczas legdw. Obszar Dolina Dolnej Wisty jest krajowa ostojg ptakdéw o randze
miedzynarodowej PL028 (Wilk i inni 2010). Gniazduje w niej okoto 28 gatunkdw ptakdw z listy zat. | Dyrektywy
Ptasiej; 9 gatunkdw znajduje sie w Polskiej Czerwonej Ksiedze.

PLH040044

Plan zadanh ochrony/plan ochrony — TAK

Fundusze Unia Europejska
EUI'OpEjSkIe gg?sc;ap OSPOlIta Europejskie Eunjdusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne 55



SUZ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
O — Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

Obszar znajduje sie w powiecie torunskim (gmina Wielka Nieszawka), miedzy dzielnicg Torunia Glinki, a dawna
osadg Choragiewka. Jedno z liczniejszych w regionie kujawsko-pomorskim stanowisk lerica bezpodkwiatkowego -
gatunku z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Stanowisko lerica obejmuje 17 odrebnych skupien, ciggnacych
sie wzdtuz poboczy starej szosy, w kompleksie boréw sosnowych, pomiedzy szosg, a Sciang lasu. Spotyka sie tu
réwniez cenne murawy psammofilne i kserotermiczne, a takze fragmenty wrzosowisk (siedliska z Zatgcznika |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG).

PLH040040

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

wI

Charakterystyczng cecha obszaru jest urozmaicona rzezba terenu i znaczne deniwelacje. W jego granicach lezy
szereg Srédpolnych, naturalnie wyksztatconych, zalesionych parowdw, wcinajacych sie gteboko w przylegta
wysoczyzne morenowg. Niektore fragmenty wysoczyzny sg uzytkowane rolniczo. Granice obszaru obejmuja
réwniez uzytkowane rolniczo fragmenty dna doliny Wisty, wykorzystywane jako grunty orne lub uzytki zielone. taki
s3 przewaznie intensywnie uzytkowane. W obrebie obszaru wystepujg miejsca, gdzie zachowaly sie jedne
z najlepiej wyksztatconych muraw kserotermicznych i termofilnych zarosli na terenie Polski pétnocne;j.

PLH040011

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

'hI

Obszar ma znaczenie dla ochrony mozaiki siedlisk charakterystycznych dla doliny duzej rzeki nizinnej oraz fauny
zwigzanej z sama rzekg i dnem jej doliny. Teren stanowi cenny zaséb zrdéznicowanych siedlisk dla gatunkéw
zwierzat rzadkich i podlegajacych ochronnie gatunkowej zwigzanych ze srodowiskiem wodnym — wystepuja tu
liczne i zréznicowane siedliska przyrodnicze wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej, a takze gatunki
roslin i zwierzagt wymienione w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej. Ponadto stwierdzono obecnos¢ populacji
rozrodczych i migrujacych gatunkéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej.

PLH040039

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

UII

Obszar ma znaczenie przede wszystkim dla ochrony laséw tegowych i cennych siedlisk przyrodniczych,
charakterystycznych dla doliny duzej rzeki nizinnej, oraz zwigzanej z nig fauny. £acznie na terenie ostoi stwierdzono
wystepowanie 8 rodzajow siedlisk z | Zatacznika Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 5 gatunkdéw zwierzat z tej
dyrektywy, a ponadto 22 gatunki roslin i zwierzat wymienione na regionalnych i lokalnych czerwonych listach, 7
gatunkow roslin i zwierzat chronionych w ramach miedzynarodowych konwencji, 60 gatunkow zwierzat i roslin
rzadkich w Polsce.

PLH040041

Plan zadan ochrony/plan ochrony — NIE

'
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Ostoja obejmuje duzy, w znacznej czesci niezalesiony fragment Kotliny Torurisko-Bydgoskiej. Znajduje sie tu jeden
z wiekszych srddladowych obszaréw wydmowych Polski. Ostoja w catosci lezy na terenie OChK Wydmowy na
potudnie od Torunia, ktéry w 99,4% pokryty jest lasami wrzosowiskami. Cata powierzchnia lesna znajduje sie
w strefie lasow ochronnych wokét Torunia, stanowigcych jego potudniowe tzw. zielone ptuca.

PLH280001

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

7 Rzeka Drweca z uwagi na swdj charakter stanowi ponadregionalny korytarz ekologiczny, wykorzystywany
w szczegolnosci przez gatunki ryb i minogdw. Dolina rzeki Drwecy stanowi ponadto korytarz migracji zwierzat,
w tym ptakéw (w szczegdlnosci gatunkdéw bedacych przedmiotami ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakéw
Bagienna Dolina Drwecy PLB040002). Obszar Natura 2000 Dolina Drwecy znajduje sie réwniez w granicach
korytarzy ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym (wyznaczonych przez Zaktad Badan Ssakéw PAN),
wykorzystywanych przez duze ssaki kopytne. Nalezy ja traktowaé jako ekosystem przyrodniczy o znaczeniu
ponadregionalnym.

PLH040019

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

Obszar  Natura 2000 PLH040019 Ciechocinek zlokalizowany jest na Nizinie Ciechocinskiej
w obrebie mezoregionu Kotliny Toruniskiej. Obejmuje fragment tak nadwislanskich i pél uprawnych, miedzy tzw.
watem wstecznym (groblg biegnaca od wschodniego skraju tezni lll i pdtnocnego tezni I, w kierunku warzelni soli),
rowem melioracyjnym i droga dojazdowg do dawnej rzeini miejskiej oraz bezposrednie otoczenie tezni Ill.
W granicach obszaru znajduje sie rezerwat przyrody ,,Ciechocinek”, w ktérym chronione sg zespoty stonorosli.

PLH040043

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

Obszar stanowi jedno z najliczniejszych w regionie kujawsko-pomorskim stanowisk lerica bezpodkwiatkowego -
gatunku z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Czes¢ lesng obszaru reprezentuje m.in. fragmentarycznie
wyksztatcona swietlista dgbrowa Potentillo albae-Quercetum (siedlisko z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG).

PLH040003

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

10

Obszar ma znaczenie przede wszystkim dla ochrony mozaiki siedlisk nadrzecznych, charakterystycznych dla doliny
duzej rzeki nizinnej oraz fauny zwigzanej z rzeka i Srodowiskami dna jej doliny. Obszar stanowi cenny zaséb
zréznicowanych siedlisk dla gatunkéw zwierzat rzadkich i objetych ochrong gatunkowg zwigzanych ze
srodowiskiem wodnym. Wystepujg tu liczne i zréznicowane siedliska przyrodnicze wymienione w Zatgczniku |
Dyrektywy Siedliskowej, a takze gatunki roslin i zwierzat wymienione w Zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowej.
Ponadto stwierdzono obecnos¢ populacji rozrodczych i migrujacych gatunkéw ptakéw z Zatacznika | Dyrektywy
Ptasiej.

11 PLH040012
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Plan zadanh ochrony/plan ochrony — TAK

Na omawianym terenie zanotowano obecnos¢ 10 rodzajéw siedlisk z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej, 12
gatunkow z zatgcznika Il tej Dyrektywy (szczegdlnie bogata fauna ryb z minogiem rzecznym i introdukowanym
tososiem atlantyckim) oraz 35 gatunkéw ptakéw z zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Obszar ten jest miejscem
gniazdowania wielu rzadkich izagrozonych wyginieciem w Polsce i Europie Srodkowej gatunkow ptakow,
zwigzanych z dolinami duzych nieuregulowanych rzek. Obecnos¢ wielu piaszczystych wysp i ptycizn w korycie
powoduje, ze teren ten stanowi wazne miejsce zerowania i odpoczynku dla ptakdw migrujgcych.

PLH040001

Plan zadan ochrony/plan ochrony — TAK

Jedna z 20 najwiekszych kolonii zimowych nietoperzy w Polsce. Kazdej zimy znajduje tu schronienie nawet kilkaset
osobnikow nietoperzy réznych gatunkéw. Wsrdd nich wystepuja 3 gatunki z Zatacznika Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Ogdlna ilo$¢ nietoperzy zimujacych jest zmienna, jednak z widocznym statym udziatem gatunkoéw,
takich jak mopek i nocek duzy, atakze licznie wystepujacymi nockiem rudym i nockiem Natterera. Mniej lub
bardziej liczne sg réwniez inne gatunki nietoperzy, przy czym niektére pojawiaja sie wytgcznie okresowo, a nawet
sporadycznie (m. in. nocek tydkowtosy).

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez crfop.gdos.gov.pl.

Parki krajobrazowe

W granicach MOFT wystepujg dwa parki krajobrazowe wyrdzniajace sie wartosciami przyrodniczymi,
krajobrazowymi, historycznymi i kulturowymi, ktérych gtéwnym celem jest zachowanie oraz
upowszechnienie tych waloréw zgodnie z zasadami racjonalnego i zréwnowazonego gospodarowania
zasobami przyrody. Znajdujg sie one w catosci na terenie powiatu chetminskiego. Sg to Chetminski Park
Krajobrazowy, zajmujacy powierzchnie 20 062,02 ha na obszarze funkcjonalnym oraz zajmujacy
znacznie mniejszy obszar Nadwislanski Park Krajobrazowy (151,67 ha) (gov.pl/web/gdos). Omawiane
parki krajobrazowe powotane zostaty dla zachowania mozaikowatosci krajobrazu lewobrzeznej czesci
Doliny Dolnej Wisty.

Uzytki ekologiczne

Na terenie Miejskiego Obszaru funkcjonalnego znajduje sie 252 powotanych uzytkéw ekologicznych,
stanowigcych pozostatosci ekosystemdw, majgcych znaczenie dla zachowania rdéznorodnosci
biologicznej (gov.pl/web/gdos). tacznie zajmujg powierzchnie ponad 1 000 ha, a ich najwieksze
zageszczenie wystepuje na obszarze powiatu golubsko-dobrzynskiego, wzdtuz koryta rzeki Drwecy.
Tworzg zwarte struktury postaci bagien, tgk, wéd stojacych, czy terendw trwale zabagnionych.
Najwiekszg powierzchnie stanowi uzytek ekologiczny ,Zielona Kepa” (powiat torunski, na wysokosci
Ciechocinka) bedacy wyspg na Wisle, ktéra ze wzgledu na duzg powierzchnie (538,78 ha) oraz
specyficzne potozenie w korycie duzej rzeki przedstawia unikalne walory przyrodnicze. Wynikajg one
ze znacznego zrdéznicowania Srodowisk, stanowigcych mozaike biotopdw: zadrzewien tegowych,
ziotorosli, muraw kserotermicznych, roslinnosci nadbrzeznej i psammofilnej.

Rezerwaty przyrody

Kolejng obszarowg forma ochrony przyrody wystepujaca na obszarze funkcjonalnym sg rezerwaty
przyrody, stanowigce tereny zachowane w stanie naturalnym lub reprezentujgce mato zmienione
ekosystemy, w tym siedliska przyrodnicze, a takze cenne gatunki roslin i zwierzat, elementy przyrody
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nieozywionej, majgce istotng warto$¢ ze wzgledéw naukowych, przyrodniczych, kulturowych, badz
krajobrazowych. Na obszarze funkcjonalnym zajmujg powierzchnie okoto 550 ha, przy czym Rezerwat
Rzeka Drwecy, charakteryzujacy sie najwiekszg powierzchnig stanowi 51% tgcznej powierzchni
rezerwatéw przyrody na terenie MOFT (gov.pl/web/gdos). Rezerwat ten utworzony zostat w 1961 r.
w celu zachowania i ochrony $rodowiska wodnego i ryb, gtéwnie pstraga, fososia, troci i certy. Obszar
chroniony zajmuje powierzchnie 1344,87 ha. Na terenie rezerwatu prowadzona jest tzw. aktywna
ochrona przyrody w ramach "Projektu restytucji ryb wedrownych w Polsce". Projekt zaktadat
mozliwosé restytucji gatunkowej jesiotra zachodniego i tososia atlantyckiego, ze wzgledu na to, ze
rzeka Drweca jest jedng z niewielu rzek stwarzajgcych odpowiednie warunki dla rozwoju narybku tych
gatunkéw ryb.

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Ostatnig powierzchniowg formg przyrody na terenie MOFT sg dwa zespoty przyrodniczo krajobrazowe,
stanowigce fragmenty krajobrazu naturalnego i kulturowego, zastugujace na ochrone ze wzgledu na
ich walory widokowe i estetyczne. Oba zespoty przyrodniczo-krajobrazowe znajdujg sie w catosci na
obszarze powiatu torunskiego. Sg to: Las Zamkowsko-Leszczyniski (31 ha) oraz Jar przy Strudze Lubickiej
— ok. 4 ha, potozony w Lubiczu Dolnym i obejmujgcy teren o wyrdzniajgcym sie krajobrazie, rzezbie
terenu, ze zrdinicowang szatg roslinng, w tym zroslinami chronionymi oraz siedliskami: gradu
subkontynentalnego, lasu klonowo-lipowego, tegu wigzowo-jesionowego (gov.pl/web/gdos).
Natomiast celem ustanowienia zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,Las Zamkowsko - Leszczynski”
jest ochrona szczegdlnie cennego krajobrazu naturalnego zbocza doliny rzeki Struga Papowska Mata
Wraz z przecinajgcymi je wawozami.

Pomniki przyrody

Wg. danych udostepnionych przez GDOS na obszarze MOFT znajduje sie 1156 punktowych form
ochrony przyrody. W zdecydowane]j wiekszosci pomnikami przyrody sg drzewa wystepujgce w postaci
grupy drzew, alei badZ pojedynczych okazéw. Poza drzewami na obszarze funkcjonalnym znajduje sie
takze 5 gtazéw narzutowych skupionych gtéwnie w powiecie torunskim.

Obszary cenne, niepodlegajace ochronie prawnej

Przez obszar wojewddztwa kujawsko-pomorskiego prowadza odnogi korytarzy ekologicznych migracji
duzych ssakéw wyznaczonych przez PAN w Biatowiezy: , Pétnocnego” oraz ,Pétnocno-Centralnego”.
Korytarze ekologiczne wystepujg w postaci waskich i dtugich pasm, nawigzujagc do uktadu dolin
rzecznych i rynien polodowcowych. Zapewnienie skutecznej ochrony korytarzy ekologicznych
i utrzymania ich ciggtosci przestrzennej wymaga w szczegdlnosci: ograniczania nowej zabudowy,
zwiekszania lesistosci, minimalizowania konfliktow 2z korytarzami transportowymi, edukacji
i podnoszenia $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa.

Korytarze ekologiczne na obszarze MOFT zajmujg powierzchnie 94 563,90 ha, stanowigc 32%
powierzchni MOFT (gov.pl/web/gdos). Gtéwne z nich to Wschodnia Dolina Noteci (42 029,33 ha
powierzchni MOFT) oraz Dolina Drwecy-Dolina Dolnej Wisty Zachodniej o powierzchni 34 610,4 ha na
obszarze funkcjonalnym. Korytarze ekologiczne zajmujg gtéwnie tereny dolin rzecznych oraz
najwiekszych kompleksow lesnych.
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5.4. Fauna

Fauna regionu jest zréznicowana i obejmuje szeroki zakres $rodowisk przyrodniczych - od zyznych
laséw tegowych do ubogich kserotermicznych wydm, jak réwniez doliny rzeki Wisty.

Gtéwnymi rzekami znajdujgcymi sie w obszarze funkcjonalnym sg Wista, Drweca, Mien, Tqzyna.

W rzece Drweca stwierdzono wystepowanie takich ryb jak: certa, fosos, pstrag oraz tro¢ wedrowna.
W Wisle oraz jej doptywach wystepujg pospolite gatunki ryb, m.in. sandacz, szczupak, bolen, okon,
pto¢, certa, ukleja, mietus, jaz, leszcz, karp, sum, jelec, kle oraz rzadsze gatunki, tj.: brzana, kietb
biatoptetwy, sumik kartowaty igtowacz biatoptetwy. Jeziora regionu s3g zasiedlone pospolitymi
gatunkami ryb, zréznicowanymi wielkoscig zbiornikdw, ich gtebokoscig oraz prowadzong gospodarka
rybacka. Sg to pospolite gatunki: szczupak, leszcz, len, wegorz, sandacz, karas, krap, karp, okon, pto¢,
ukleja, wzdrega, sielawa oraz gatunki ryb introdukowanych takie jak: amur biaty, totpyga biata i pstra
oraz peluga.

Gatunkami ichtiofauny chronionymi na podstawie Zatgcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej oraz
stanowigcymi przedmiot ochrony w specjalnych obszarach ochrony siedlisk Natura 2000 na terenie
objetym analizg sa:

— mindg rzeczny Lampetra fluviatilis,

— mindg strumieniowy Lampetra planeri,
— bolen Aspius aspius,

— koza pospolita Cobitis taenia,

— gtowacz biatoptetwy Cottus gobio,

— piskorz Misgurnus fossilis,

— rdzanka europejska Rhodeus amarus,
— tosos szlachetny Salmo salar.

Region jest zasiedlony przez charakterystyczne dla nizin Polski gatunki ptazéw, takich jak: traszka
zwyczajna i grzebieniasta, ropuchy, zaby zielona i brunatne, kumaka nizinnego oraz gatunki gadéw:
26twia btotnego, jaszczurke zwinke i zyworodng oraz padalca. Przy srddlesnych zbiornikach wodnych
wystepujg zaskronce, zmije zygzakowate.

Gatunkami herpetofauny chronionymi na podstawie Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej oraz
stanowigcymi przedmiot ochrony w specjalnych obszarach ochrony siedlisk Natura 2000 na terenie
objetym analizg sa:

— kumak nizinny Bombina bombina,
— traszka grzebieniasta Triturus cristatus.

W regionie analizowanego obszaru szczegdlne usytuowanie szlaku wedréwkowego jakim jest korytarz
Wisty sprawia, ze teren ten oferuje mnogos¢ niezwykle dogodnych siedlisk, szczegdlnie waznych dla
ptakéw, zwitaszcza awifauny wedrownej. Ornitofaune regionu stanowi ponad 160 gatunkdéw ptakéw
odbywajgcych legi oraz prawie 60 gatunkéw ptakdéw pojawiajacych sie podczas wedréwek. Przy
brzegach Doliny Wisty gromadzg sie licznie: perkozy dwuczube, tyski, krzyzéwki i czernice, czaple siwe,
kormorany. Awifauna lesna zalezy od typu lasu i jego wieku. W borach swiezych mozemy spotkac
czesto ziebe, trznadla, pierwiosnka, sdjke, rudzika, drozda oraz kilka gatunkéw dzieciotéw i sikor,
a w borach suchych - skowronka borowego i stonke. Starsze drzewostany - zwtaszcza te przylegajace
do pdl uprawnych i tak - zasiedlone sg przez myszotowa zwyczajnego, kruka, trzmielojada, jastrzebia,
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pustutke i krogulca. Brzegi lasow stanowig schronienie dla sowy uszatej i puszczyka, a takze dla wrony
siwej, grzywacza i turkawki, natomiast wilgotne f3ki, pola uprawne i polany s3 miejscem bytowania
czajki, pliszki zottej, kuropatwy, bazanta, poklgskwy oraz skowronka polnego. Wystepujg réwniez
gatunki zwigzane z siedliskami ludzkimi, m.in. bocian biaty, jaskétka dymdwka, jerzyk, wrobel, szpak,
piezga, szczygiet, kulczyk, makolggwa, gotgb miejski, gawron oraz kawka.

Dolina rzeki Wisty stanowi obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty
PLB040003. Przedmiotami ochrony w tym obszarze sg gatunki ptakéw wymienione w Zatgczniku |
Dyrektywy Ptasiej: trzciniak Acrocephalus arudinaceus, brodziec piskliwy Actitis hypoleucos, zimorodek
Alcedo atthis, krzyzéwka Anas platyrhynchos, ges zbozowa Anser fabalis, gagot Bucephala clangula,
dziwonia Carpodacus erythrinus, sieweczka rzeczna Charadrius dubius, rybitwa biatowgsa Chlidonias
hybridus, rybitwa czarna Chlidonias niger, btotniak stawowy Circus aeruginosus, derkacz Crex crex,
tabedz niemy Cygnus olor, zuraw Grus grus, ostrygojad Haematopus ostralegus, bielik Haliaaetus
albicilla, mewa srebrzysta Larus argentatus, mewa siwa Larus canus, nuroges Mergus merganser, kulik
wielki Numenius arquata, siewka ztota Pluvialis apricaria, remiz Remiz pendulinus, brzegédwka Riparia
riparia, rybitwa biatoczelna Sterna albifrons, rybitwa rzeczna Sterna hirundo, jarzebatka Sylvia nisoria,
ohar Tadorna tadorna i czajka Vanellus vanellus.

W regionie kujawsko- pomorskim wystepuje ponad 50 gatunkéw ssakdw, wsrdd ktérych duzy udziat
majg nietoperze - stwierdzono wystepowanie m. in. gatunkow z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowe;j
sg to: mopek zachodni Barbastella barbastellus, nocek tydkowtosy Myotis dasycneme, nocek duzy

Myotis myotis. Ponadto stwierdzono wystepowanie: nocka Brandta Myotis brandtii, nocka rudego
Myotis daubentonii, nocka wasatka Myotis mystacinus nocka Natterera Myotis nattereri, mroczka
poztocistego Eptesicus nilssonii, mroczka pdzinego Eptesicus serotinus, gacka brunatnego Plecotus
auritus. Wszystkie krajowe gatunki nietoperzy sg objete ochrong gatunkowsa.

W obrebie analizowanego obszaru licznie wystepujg ssaki: lisy, borsuki, kuny lesne, tchérze zwyczajne,
tasice, wydry, norki amerykanskie oraz wieksza zwierzyna, jak: jelenie, sarny, koziotki, daniele i bardzo
sporadycznie - tosie. Z gatunkéw ssakéw objetych ochrong w obszarach Natura 2000 zlokalizowanych
na terenie analizowanego obszaru sg: wilk Canis lupus, bobr europejski Castor fiber, wydra Lutra lutra.

Nalezy rowniez wskazaé, ze na terenie MOFT wystepujg chronione gatunki bezkregowcéw, w tym te
wymienione w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej sg to: zatoczek tamliwy Anisus vorticulus,
poczwardwka zwezona Vertigo angustior, poczwardwka jajowata Vertigo moulinsiana, czerwonczyk
nieparek Lycaena dispar, pachnica debowa Osmoderma eremita, barczatka kataks Eriogaster catax
oraz modraszek nausitous Phengaris nausithous.

5.5. Flora

Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego wystepuje kilkadziesigt gatunkéw roslin chronionych.
Wiekszos¢ z nich to jednoczes$nie gatunki zagrozone wyginieciem, zamieszczone w Polskiej Czerwone;j
Ksiedze Roslin. Wystepuja tutaj: komosa klonolistna Chenopodium acerifolium, szczaw ukrainski Rumex
ucrainicus, rdest Brittingera Polygonum brittingeri, namulnik brzegowy Limosella aquatica czy mitka
orzesiona Eragrostis pilosa.3? Starorzecza cechuja sie bogactwem ro$lin wodnych oraz szuwarowych,
odnalezé mozna m. in.: grzybienie Nymphaea, grazele Nuphar lutea, rdestnice Potamogeton, salwinie

32 https://parki.kujawsko-pomorskie.pl/zpkndw/przyroda/roslinnosc
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Salvinia natans, zabienca lancetowatego i trawiastego Alisma lanceolatum i A. gramineum. Ponadto
do rzadkich gatunkéw stwierdzonych na tym obszarze nalezg: turdowka roztogowa Hierochloe repens =
H. odorata ssp. repens, kostrzewa poleska Festuca polesica, rojnik pospolity Jovibarba sobolifera =
Sempervivum soboliferum oraz sasanka tgkowa Pulsatilla pratensis. Wystepujgca na tym terenie
turzyca poznanska Carex repens Bell. = C. posnanensis Sprib. umieszczona zostata w Polskiej Czerwonej
Ksiedze Roslin i na Czerwonej Liscie Roslin Naczyniowych zagrozonych w Polsce. Ponadto stwierdzono
wystepowanie turzycy piaskowej Carex arenaria bedacej pod czeSciowg ochrong oraz znacznie rzadszej
turzycy loarskiej Carex ligerica - gatunek umieszczony na Czerwonej Liscie oraz wydmuchrzycy
piaskowe]j Elymus arenarius = Elymus a. i piaskownicy zwyczajnej Ammophila arenaria. Na terenie
miasta Torunia w 2017 r. odnotowano stanowisko czosnku grzebieniastego Allium carinatum — gatunku
uznanego w Polsce za wymarty od kilkudziesieciu lat.

Sposréd gatunkdw stepowych najbardziej znane i chronione gatunki wystepujg na terenie
Chetminskiego Parku Krajobrazowego i Nadwislaniskiego Parku Krajobrazowego. Sg to: ostnica
wilosowata Stipa capillata i ostnica Jana S. joannis, mitek wiosenny Adonis vernalis, wezymord stepowy
Socrzonera purpurea, goryczka krzyzowa Gentiana cruciata, ostrotédka kosmata Oxytropis pilosa,
zawilec wielkokwiatowy Anemone sylvestris i sasanki Pulsatilla sp. Do rzadkich, jednoczesnie
chronionych gatunkdw roslin siedlisk lesnych nalezga: czosnek niedzwiedzi Allium ursinum, $niezyczka
przebi$nieg Galanthus nivalis, lilia ztotogtow Lilium martagon, sasanka otwarta Pulsatilla patens
i takowa P. pratensis oraz orlik pospolity Aquilegia vulgaris.

Zrdznicowane warunki abiotyczne powodujg, ze na terenie objetym analizg wystepujg bardzo liczne
siedliska przyrodnicze wymienione w zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej:

— 1310 - Srédlgdowe btotniste solniska z solirodem (Salicornion ramosissimae)

—  *1340 - Srédladowe stone taki, pastwiska i szuwary (Glauco-Puccinietalia cze$¢ — zbiorowiska
Srodlgdowe)

— 2330 - Wydmy s$rddlgdowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis)

— 3110 - Jeziora lobeliowe

— 3130 - Brzegi lub osuszane dna zbiornikéw wodnych ze zbiorowiskami z Litorelletea, Isoéto-
Nanojuncetea

— 3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami Nympheion,
Potamion

— 3160 - Naturalne dystroficzne zbiorniki wodne

— 3260 - Nizinne i podgdrskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikow

— 3270 - Zalewane muliste brzegi rzek

— 4030 - Suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion)

— 6120 - Cieptolubne srédlgdowe murawy napiaskowe

— 6210 - Murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea)

— 6410 - Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion)

— 6430 - Ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium)

— 6510 - Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

— 7110 - Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwércza

— 7140 - Torfowiska przejsciowe i trzesawiska

— 7150 - Obnizenia na podtozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhyhchosporion

— 7230 - Goérskie i nizinne torfowiska o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk
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— 9110 - Kwasne buczyny

— 9130 - Zyzne buczyny

— 9160 - Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)

— 9170 - Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

— 91DO0 - Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe
bagienne lasy borealne)

— 91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrddliskowe)

— 91FO0 - tegowe lasy debowo-wiazowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum)

— *9110 - Dgbrowy cieptolubne (Quercetalia pubescenti-petraeae)

* siedliska o znaczeniu priorytetowym

Wsrod gatunkdw roslin wymienionych w Zataczniku Il Dyrektywy Siedliskowe;j sa:

— starodub tagkowy Angelica palustris
— leniec bezpodkwiatkowy Thesium ebracteatum
— sasanka otwarta Anemone patens

Roslinnos¢ rzeczywista w znacznym stopniu odzwierciedla roslinnos¢ potencjalng. Ponizsza mapa
potencjalnej roslinnosci naturalnej wskazuje, ze wiekszo$¢ obszaru funkcjonalnego jest zajeta przez
grady (barwa zielona) i bory (b. z6tta). Uzupetniajg je buczyny (b. brgzowa). tegi dominujg w duzych
dolinach rzecznych (b. szaroniebieska).
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RYSUNEK 10. MAPA NATURALNEJ ROSLINNOSCI OBSZARU OBJETEGO PLANEM.

AnRVS MOFT
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P

LEGENDA ROSLINNOSC POTENCIALNA

E Obszar opracowania planu :l Carici elongatae-Alnetum Tilio-Carpinetum
E Granice powiatow - Salici-Populetum Peucedano-Pinetum
[:I Granice gmin :I Ficario-Ulmetum typicum - Querco-Pinetum

g Ficario-Ulmetum chrysospl. - Potentillo albae-Quercetum typicum

:I Fraxino-Alnetum E Galio-Carpinetum

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Matuszkiewicz, Potential natural vegetation of Poland (Potencjalna ro$linnos¢
naturalna Polski) IGiPZ PAN, Warszawa, 2008.
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5.6. Ludzie

RYSUNEK 11. LiczBA LUDNOSCI POWIATOW MOFT z PODZIALEM NA LUDNOSC WIEJSKA | MIESZKANCOW
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D Obszar opracowania planu LUDNOSCI
1 000 mieszkancow .
D Granice powiatow - Miasta
: Granice gmin E Obszary wiejskie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Wedtug danych GUS** w 2021 r. MOFT zamieszkiwato ok 457 tys. 0séb, co stanowito 23% ludnosci
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego. Najliczniej zamieszkatym obszarem MOFT byta gmina miejska
Torun, wraz z sgsiadujgcym powiatem toruriskim. Najmniejszg liczbg ludnosci charakteryzowat sie
powiat golubsko-dobrzynski, zamieszkaty przez czterokrotnie mniejszg liczbe ludnosci w stosunku do
gminy Torun. We wszystkich powiatach MOFT przewazata ludnos¢ wiejska, a powiatem
charakteryzujgcym sie najwyzszg odsetka ludnosci wiejskiej do miejskiej byt powiat aleksandrowski.

Sredni wiek mieszkaricéw poszczegdlnych powiatéw MOFT jest poréwnywalny do $redniego wieku
mieszkancow wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (42,2 1.) oraz poréwnywalny do $redniego wieku
mieszkancow catej Polski (41,9 I.). Najnizszg srednig wieku mieszkaricdw charakteryzuje sie powiat
torunski (38,9 I.), natomiast najwyzszg gmina miejska Torun — 43,4 |.

Analizujgc rynek pracy w powiatach stanowigcych MOFT na 1000 mieszkancéw pracuje mniej niz 200
0s6b. Jest to znacznie mniej od wartosci dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz znacznie mniej
od wartosci dla Polski. Wyjatek stanowi gmina Torun — 335 pracujacych w przeliczeniu na 1000
mieszkancow. Jest to warto$¢ wyzsza od wartosci dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz
znacznie wieksza od wartosci dla Polski. Przektada sie to na najnizsze bezrobocie, ktére w Toruniu
w 2021 roku wynosito 4,0%. Jest to znacznie mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz znacznie mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla
catej Polski.

Najwyzsza liczba aktywnych zawodowo mieszkancéw analizowanych powiatéw pracuje w sektorze
rolniczym (30%). Na obszarze gminy Torun, w sektorze tym pracuje jedynie 0,7% aktywnych zawodowo
mieszkancow, a rynek pracy zdominowany jest przez sektor ustugowy, w ktédrym pracuje 30,2%
mieszkancow Torunia.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowang liczbe ludnosci w 2050 roku na terenie powiatow
wchodzacych w sktad MOF. Dane wskazujg, ze jedynie na obszarze powiatu Torunskiego odnotowany
zostanie wzrost liczby ludnosci, co jest wynikiem zachodzgcego procesu suburbanizacji. Jednym
z podstawowych przejawéw wzrostu liczby mieszkancéw w powiecie Toruriskim jest rozwdj
budownictwa, szczegdlnie mieszkaniowego w gminach sasiadujgcych z rozrastajgcym sie Toruniem.
Przyrost liczby mieszkan oddawanych do uzytkowania na terenach podmiejskich jest, obok migracji
ludnosci, miernikiem zaawansowania procesdéw suburbanizacyjnych. Poza rozwojem budownictwa
mieszkaniowego w strefie podmiejskiej Torunia, czynnikami przyciggajagcymi mieszkancéw sg
uwarunkowania demograficzne, spoteczno-gospodarcze, ekologiczne czy psychologiczne.
Prognozowana liczba mieszkancéw powiatu torunskiego w 2050 roku wyniesie 133 255, z czego 67 425
stanowi¢ bedg kobiety, a 65 830 mezczyzni.

3 www.stat.gov.pl
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RYSUNEK 12. STAN LUDNOSCI W 2021 R. ORAZ PROGNOZOWANA LICZBA LUDNOSCI W 2050 R. NA TERENIE
POWIATOW WCHODZACYCH W SKtAD MOFT.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

5.7. Zasoby naturalne

Zasoby naturalne analizowanego terenu zwigzane sg gtéwnie ze ztozami surowcéw mineralnych, co
wynika z budowy geologicznej obszaru. Sposréd 266 udokumentowanych ztéz wystepujacych
w granicy obszaru funkcjonalnego, zdecydowang wiekszos¢ stanowig ztoza piaskéw i zwirdw,
zajmujgce powierzchnie 851 ha (Tabela 7). Ztoza tego surowca zlokalizowane sg przede wszystkim
w dolinach dwdch gtéwnych rzek, przeptywajacych przez analizowany obszar — Wisty i Drwecy,
stanowigc aluwialne osady rzeczne, powstajgce w wyniku mechanicznego osadzania sie materiatu
okruchowego pochodzacego z erozji skat w érodowisku rzecznym34. Duza grupa tych zt67 wystepuje
rowniez na granicy powiatéw chetminskiego i golubsko-dobrzynskiego, w obszarze gmin Chetmza,
Kowalewo Pomorskie oraz tysomice a takze na terenie gminy Lubicz. Przydatnos¢ uzytkowa tej
kopaliny sprowadza sie gtéwnie do produkcji kruszywa na cele budowlane i drogowe, w tym do budowy
nasypow oraz wymiany gruntéw. Do najwiekszych powierzchniowo zt6z piaskéw i zwiréw mozemy
zaliczy¢ m.in. ztoze Ztawie$ Wielka Il, Elgiszewo Il, Dzwierzno | (gis.pgi.gov.pl).

TABELA 7 LICZBA ORAZ POWIERZCHNIA ZtOZ WYSTEPUJACA NA ANALIZOWANYM OBSZARZE.

Piaski i zwiry 247 851
Surowce ilaste 7 72
Wody lecznicze 4 239 350
Piaski kwarcowe 2 50

Gaz ziemny 2 432

34 Eksploatacja krajowych zt6z piaskow i zwiréw spod lustra wody z uwzglednieniem wprowadzania nowych rozwigzan
technologicznych, Witt A. i in., Wroctaw 2014
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Wody termalne 1 14 583 015
Wegiel brunatny 1 300

Kreda 1 11

Torfy 1 7

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych *.shp z bazy danych Paristwowego Instytutu Geologicznego.

Kopaling wystepujgcg licznie na obszarze opracowania sg réwniez surowce ilaste, stanowigce
powierzchnie ok 70 ha (gis.pgi.gov.pl). Zgodnie z udostepnionymi przez Panstwowy Instytut
Geologiczny zasobami danych, na terenie analiz wystepuje 7 z16z tej kopaliny, a najwieksze z nich —
,Toporzysko” (30 ha) zlokalizowane jest na obszarze gminy Ztawie$ Wielka, na pétnoc od koryta Wisty.
Ze wzgledu na plastycznos¢ oraz swoiste wiasciwosci fizyczno-chemiczne, surowiec wykorzystywany
jest przede wszystkim w ceramice budowlanej, szlachetnej oraz do produkcji materiatéw
ogniotrwatych.

Najwiekszg powierzchnig na analizowanym obszarze charakteryzujg sie ztoza wéd podziemnych, ktére
ze wzgledu na wyjatkowe wtasciwosci stanowig rodzaj kopalin. Wystepujg one w postaci zt6z waéd
termalnych oraz leczniczych. Wody lecznicze stanowigce powierzchnie 14 583 015 ha wystepuja
w postaci kilku uje¢ na obszarze Ciechocinka. Sg to wody zmineralizowane — siarczkowe. Natomiast
wody termalne stanowig jedno ujecie wystepujgce w zachodniej czesci gminy Torun. Sg to wody
o temperaturze przekraczajacej 50°C — najwyzszej sposréod wszystkich udokumentowanych zt6z
wystepujacych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Zasoby piaskow kwarcowych, bedace kopalinami okruchowymi, na obszarze funkcjonalnym wystepuja
wytacznie na terenie gminy Chetmno (powiat chetminski), w poblizu miejscowosci Wymiary Dolne,
zajmujac powierzchnie ok 50 ha (gis.pgi.gov.pl). Sg to dwa pola zt6z, o wspdlnej nazwie ,Wymiary
Dolne — Podwiesk”, oddalone od siebie o ok. 1 km. W zaleznosci od jako$ci wydobywanych utwordéw,
piaski stanowig kopaline wykorzystywang w réznych dziedzinach przemystu. Na analizowanym terenie
wydobywany surowiec stuzy przede wszystkim do produkcji komorek betonowych.

Zgodnie z mapa koncesji geologicznych udostepniong przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
(bip.mos.gov.pl) ztoza gazu ziemnego na obszarze analiz wystepujg na terenie gminy Kijewo Krélewskie
(powiat chetminski), stanowigc 2 pola zlokalizowane blisko siebie, o nazwie ,Bajerze”. Powierzchnia
tych zt6z wynosi ok 420 ha (gis.pgi.gov.pl). Poktady surowca organicznego wystepujg w formie
samodzielnej lub zlokalizowane sg w otoczeniu zt6z ropy naftowej, czy wegla kamiennego. W skali
wojewddztwa za obszary potencjalnego wystepowania gazu z tupkdw i gazu ziemnego uznaje sie
tereny pétnocno-wschodnie oraz pétnocno-zachodnie wojewdédztwa®.

Znaczng powierzchnie na obszarze funkcjonalnym stanowi ztoze wegla brunatnego, znajdujace sie na
terenie gminy Zakrzewo, w powiecie aleksandrowskim. Ztoze to o nazwie ,Kobielice” stanowi
powierzchnie 300 ha (gis.pgi.gov.pl). Wykorzystanie tego surowca sprowadza sie gtéwnie do produkcji
energii elektrycznej i cieplnej. Marginalnie kopaline wykorzystuje sie do produkcji ptynnych i gazowych
paliw, jak réwniez produkcji nawozdéw.

3 Prognoza oddziatywania na sSrodowisko projektu planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, Burak S., Torun 2018
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Najmniejszg powierzchnie wydobycia stanowig zfoza torféw, zajmujgc powierzchnie 7 ha.
Udokumentowane ztoza tego surowca wystepujg w tej samej lokalizacji, co ztoza kredy, stanowigc jej
kopaline towarzyszacg. Stanowisko tych kopalin znajduje sie w obrebie miejscowosci Piotrkowo (ztoza
»,Rudaw”), na terenie gminy Ciechocin (powiat golubsko-dobrzynski), zajmujac powierzchnie ok 11 ha
(gis.pgi.gov.pl). Ztoza te wystepujg w obnizeniu po dawnym jeziorze i wykorzystywane sg do produkcji

wapna nawozowego.

Rozmieszczenie ztdz kopalin na analizowanym obszarze przedstawia ponizszy rysunek.
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Suz Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
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RYSUNEK 13. POGLADOWA LOKALIZACJA ZtOZ KOPALIN WYSTEPUJACYCH NA ANALIZOWANYM OBSZARZE.
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o powierzchni >500 ha

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z atlas.kujawsko-pomorskie.pl.
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5.8. Wody

5.8.1. Wody powierzchniowe i zagrozenie powodziowe

Obszar funkcjonalny znajduje sie prawie w cato$ci w dorzeczu Wisty (Mapa Podziatu Hydrograficznego
Polski). Jedynie fragment obszaru gminy Zakrzewo (powiat aleksandrowski) lezy w dorzeczu Odry.
Przez MOFT przebiega dziat wodny pierwszego rzedu w osi potudniowy wschdd — pétnocny zachdd.
Teren analiz stanowi Region Wodny Dolnej Wisty, Region Wodny Srodkowej Wisty oraz Noteci, przy
czym dwa ostatnie, obejmujg jedynie potudniowy region powiatu aleksandrowskiego. Przeptyw rzek
jest w zdecydowanej wiekszosci pétnocny i zachodni. Jedynie niewielka czes¢ krétkich doptywodw
Drwecy na odcinku doliny w obrebie pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego charakteryzuje sie
przeptywem potudniowym. Obszar cechuje dobrze rozwinieta i dosy¢ réwnomierna sieé
hydrograficzna. Najwiekszg rzeka jest Wista, a z istotnych jej prawobocznych Wisty nalezy wymienié
Drwece. Dorzecze Odry reprezentowane jest przez prawobrzezny doptyw rzeki Warty — Notedé.
Uzupetnieniem sieci hydrograficznej jest szereg mniejszych doptywéw Drwecy m.in. Struga
Rychnowska, Bacha (Struga Torunska), Ruziec, Struga Mtynska, czy Jordan.
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RYSUNEK 14. PRZEBIEG RZEK | LOKALIZACJA ZBIORNIKOW WODNYCH NA TERENIE MOFT.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Obszary zagrozone wystgpieniem powodzi sg zlokalizowane w dolinach gtéwnych rzek regionu: Wisty
oraz jej prawobrzeznego doptywu - Drwecy (Mapy Zagrozenia Powodziowego, KGZW). Zagrozenie
powodziowe dla odcinku Wisty ograniczane jest watami przeciwpowodziowymi — tzw. niziny
nadwislanskie, szczegdlnie w obszarach charakteryzujgcych sie czestym pojawianiem sie wezbran
w wyniku nagromadzenia sie lodu w korycie rzeki (atlas.kujawsko-pomorskie.pl).

Na terenie funkcjonalnym znajduje sie 57 JCWP (Jednolitych Czesci Wdd Powierzchniowych) rzecznych,
o tgcznej dtugosci okoto 989 km (dane KGZW). Wiele rzek regionu posiada uregulowane koryta.
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Rozmieszczenie zbiornikdw wodnych jest nieréwnomierne. Region jest potozony w granicach wielkich
pojezierzy polskich w randze makroregionéw — Chetminsko-Dobrzynskiego (Pojezierze Dobrzynskie,
Chetminskie, Brodnickie) oraz Wielkopolskiego (Pojezierze Gnieznienskie, Kujawskie, Chodzieskie).
Na analizowanym obszarze zlokalizowanych jest 254 zbiornikdw wodnych o facznej powierzchni ok.
1700 ha (dane KGZW). Najwieksza ich ilos¢ wystepuje na obszarze pojezierza Chetminsko-
Dobrzynskiego, czyli w pétnocno-wschodniej czesci obszaru opracowania. Zdecydowana wiekszosé
zbiornikéw wodnych regionu ma charakter przeptywowy. Najwiekszym naturalnym jeziorem na
obszarze analiz jest jezioro Chetmzynskie, bedace polodowcowym jeziorem rynnowym, lezagcym
w dorzeczu rzeki Fryby. Powierzchnia tego jeziora wynosi 286 ha (dla poréwnania najwiekszym
jeziorem o naturalnym charakterze na obszarze wojewddztwa jest jezioro Gopto o powierzchni
2 154,5 ha).

5.8.2. Wody podziemne

Obszary wystepowania zasobow wdd podziemnych o najwyzszej wartosci uzytkowej podlegajg
szczegblnej ochronie. Z tego wzgledu wydzielono tzw. Gtdwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP)
o zasobach znaczacych w skali kraju, wymagajgce ochrony prawnej.

W analizowanym obszarze wyznaczono trzy Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych. Sg to: zbiornik rzeki
dolna Wista, Chetmno oraz zbiornik Dolina Kopalna Wielkopolska, ktére zaliczono do zbiornikéw
czwartorzedowych. Najwiekszym GZWP na terenie MOFT stanowi Zbiornik Rzeki Dolnej Wisty (nr 141),
ktdrego powierzchnia na obszarze opracowania wynosi 60955 ha (dane KGZW). GZWP w regionie sg
zlokalizowane nieréwnomiernie - wystepujg w zachodniej cze$ci MOFT.
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RYSUNEK 15. LOKALIZACJA | STAN WOD PODZIEMNYCH JCWPD | GZWP NA TERENIE MOFT.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW.

5.8.3.  Stan Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych (JCWP) i Podziemnych (JCWPd)

Celem monitoringu jakosci wod powierzchniowych i podziemnych jest dostarczenie informac;ji o stanie
jednolitych czesciach wéd, bedgcym wypadkowa stanu ekologicznego oraz chemicznego.

Jak wskazuje rysunek ponizej wiekszos¢ JCWP rzecznych wystepujgcych na obszarze analiz
charakteryzuje sie ztym stanem jakosci wéd, pomimo, iz wyniki badai WIOS w Bydgoszczy wskazaty,
ze wody spetniajg wymagania dobrego stanu (potencjatu) ekologicznego. Na wiekszosci stanowisk

Fundusze . Unia Europejska
Europejskie g‘z)?sckzaPOSPOlIta Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne

74



SU; Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
O — Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

badania wykazaty, ze wody sg zagrozone nieosiggnieciem dobrego stanu ekologicznego, czego wymaga
Ramowa Dyrektywa Wodna (atlas.kujawsko-pomorskie.pl). Sg to gtdwnie rzeki Pojezierza Chetminsko-
Dobrzynskiego, m.in. Fryba, bedaca prawobrzeznym doptywem Wisty.

RYSUNEK 16. LOKALIZACJA | STAN RZEK ORAZ JEZIOR (JCWP) NA TERENIE MOFT.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KZGW.

Podobnie jak JCWP rzeczne, JCWP jeziorne wystepujgce na obszarze funkcjonalnym, rowniez
charakteryzujg sie ztym stanem jakos$ci woéd. Wynika to ze znacznej presji antropogenicznej, ze wzgledu
na rolniczy rodzaj uzytkowania czesci wdd. Jedynie jezioro Kamionkowskie lezgce w zlewni Drwecy,
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charakteryzuje sie dobrym stanem jakosci wdd, co jest wynikiem lesnego zagospodarowania terenu
W jego obrebie, przez co nie wystepuje ryzyko nieosiggniecia celu Srodowiskowego.

Wyniki monitoringu jakosci wod podziemnych na obszarze funkcjonalnym wskazujg, iz charakteryzuja
sie one dobrym stanem jakosci wod. Jedynie JCWPd znajdujgce sie na terenie gminy Czernikowo
zostaty sklasyfikowane jako wody o stabym stanie.

RYSUNEK 17. STAN EKOLOGICZNY RZEK ORAZ JEZIOR (JCWP) NA TERENIE MOFT.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z atlas.kujawsko-pomorskie.pl.
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5.9. Klimat

Klimat analizowanego obszaru charakteryzuje sie duzg dynamika zmiennoS$ci typédw pogody, zaréwno
w cyklu rocznym, jak i wieloletnim.

RYSUNEK 18. ROZKtAD PRZESTRZENNY SREDNIEJ ROCZNEJ TEMPERATURY POWIETRZA.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z atlas.kujawsko-pomorskie.pl.
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Jest to gtéwnie wynikiem wptywu rozlegtego kontynentu po stronie wschodniej oraz Oceanu
Atlantyckiego po stronie zachodniej, czyli strefowej wymiany mas atmosferycznych. Na dynamike
zmiennosci typow pogody wptyw ma réwniez miedzystrefowa wymiana mas atmosferycznych, czyli
cyrkulacja pomiedzy obnizonym cisnieniem w strefie umiarkowanej, a podzwrotnikowym azorskim
antycyklonem z jednej strony i wyzem arktycznym z drugiej strony. Zwazywszy dodatkowo na
potozenie omawianego obszaru, w sSrodkowo - pdtnocnej czesci kraju, obserwuje sie naptyw
réznorodnych mas atmosferycznych o réznorodnej genezie powstawania i charakterze: polarnych,
arktycznych i zwrotnikowych, formujgcych sie nad lgdem lub morzem. Cecha charakterystyczng
klimatu MOFT jest stosunkowo ciepta zima, wczesna, ale chtodna i sucha wiosna, krétkie lato i dtuga
pogodna jesien (powiattorunski.pl).

Srednia temperatura stycznia obniza sie z zachodu na wschéd od -1,6 do -2°C na obszarze powiatu
golubsko-dobrzyriskiego (atlas.kujawsko-pomorskie.pl). Srednia temperatura w lipcu wynosi $rednio
18°C. Najcieplejszym rejonem MOFT jest zachodnia cze$¢ powiatu torunskiego oraz gmina Torun, gdzie
$rednie roczne temperatury powietrza przekraczajg 8,4°C. Na catym obszarze funkcjonalnym S$rednia
roczna temperatura powietrza przekracza 8°C. Jest to wartos¢ wyzsza od Srednia rocznej temperatury
powietrza atmosferycznego kraju wynoszacej 7,8 stopni.

Opady atmosferyczne to jeden z najwazniejszych elementéw klimatu, majgcych jeden z najbardziej
zréznicowanych rozktadéw, zaréwno przestrzennych, jak i czasowych na terenie funkcjonalnym.
Rozktad przestrzenny opaddw jest w duzym stopniu uwarunkowany orografig terenu - ilos¢ opadéw
wzrasta wraz z wysokoscig nad poziom morza oraz jego ekspozycjg w stosunku do wilgotnych mas
powietrza naptywajgcych z wiatrami z sektora zachodniego. Czynniki orograficzne w wiekszym stopniu
na terenie naszego kraju warunkujg opady w okresie letnim. W porze chtodnej sg one zwigzane bardziej
z przemieszczaniem sie frontéw atmosferycznych.
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RYSUNEK 19. WYSOKOSC OPADOW ATMOSFERYCZNYCH W CIAGU ROKU.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych - atlas.kujawsko-pomorskie.pl.

Srednia roczna wysoko$éé opadéw atmosferycznych na obszarze funkcjonalnym waha sie od 520 do
560 mm. Obszarem o najnizszych opadach jest pofudniowo - zachodnia cze$¢ powiatu
aleksandrowskiego, nalezgcego do obszaréw o najnizszych opadach atmosferycznych w Polsce.
Zwigzane jest z tym zjawisko ,stepowienia” obszaru charakteryzujgcego sie przemiang obszarow
zalesionych, zarosli i tgk w zbiorowiska trawiaste. Stepowienie postepuje wraz ze skokowym
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ochtodzeniem badZ ociepleniem klimatu oraz pod wptywem nadmiernego osuszenia gleb (przy
$rednich rocznych opadach ponizej 500 - 600 mm) oraz silnym nastonecznieniu terenu.

Sredni roczny rozktad opadéw koreluje z rozktadem $éredniej rocznej temperatury powietrza —
wysokos¢ opaddw wzrasta z zachodu na wschdd obszaru, jednak nie przekracza sredniej rocznej
wysokosci opaddw atmosferycznych dla Polski, wynoszacej 600 mm. Roczna suma opaddw nie
przekracza putapu 500 - 550 mm, przy czym ich minimum, wynoszgce 23,1 mm, przypada na miesigc
luty, a maksimum (85,1 mm) — na miesigce czerwiec i lipiec (atlas.kujawsko-pomorskie.pl).

Analizowany obszar, w szczegdlnosci Kotlina Toruriska otwarta jest w sposdb zdecydowany na wiatry
zachodnie, potudniowo-zachodnie i wschodnie, w zwigzku z czym wystepuje w tym pasie stosunkowo
silne przewietrzenie. Srednia roczna predko$¢ wiatru wynosi 2,99 m/s (powiattorunski.pl).

Ocena podatnosci infrastruktury transportowej na zmiany klimatu powinna by¢ kazdorazowo
dokonywana dla konkretnych lokalizacji i rozwigzan projektowych. Dopiero na tej podstawie mozliwe
jest zaproponowanie rozwigzan ograniczajgcych wptyw zmian klimatu.

Analiza przewidywanych zmian klimatu waznych w aspekcie funkcjonowania infrastruktury
transportowej wskazuje na to, ze:

— nastgpi wzrost sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszenie liczby dni chtodnych,
— zmniejszy sie okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie,

— wzrosng maksymalne opady dobowe oraz liczbg dni z opadami ekstremalnymi,

— zwiekszy sie czestotliwos¢ wystepowania wiatrow o ekstremalnych predkosciach.

Dziatania adaptacyjne do zmian klimatu mozna zaklasyfikowaé¢ do 3 grup: dziatania edukacyjne,
organizacyjne (np. stworzenie stuzby ostrzegawczej i dostarczanie ostrzezen z wyprzedzeniem
umozliwiajgcym schronienie sie ludzi) i techniczne.

Sposrdd dziatan technicznych kluczowe znaczenia beda miaty:

— lokalizacja obiektu na podstawie rzetelnego rozpoznania warunkéw srodowiskowych (moga
one istotnie wptywac na poziom wrazliwosci obiektéw),

— posadowienie i fundamentowanie,

— konstrukcja nosna obiektu,

— obudowa zewnetrzna budynku i jej termoizolacyjnosé,

— instalacje wewnetrzne,

— wykonawstwo budowlane.

5.10. Powietrze atmosferyczne

Powotujac sie na wyniki raportu dotyczgcego rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim®®, gtéwnym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza na analizowanym obszarze,
podobnie jak dla przewazajgcej czesci Polski, jest emisja antropogeniczna pochodzgca z sektora
komunalno-bytowego. Zanieczyszczenia pochodzgce z transportu znajdujg sie na drugim miejscu wraz
z emisjami z dziatalnosci przemystowe;j.

36 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, GIOS 2021
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Udziat zrédet emisji w gtéwnych zanieczyszczeniach powietrza przedstawia Rysunek 20. Wynika
z niego, ze transport jest odpowiedzialny w znaczgcym stopniu za obecnos¢ w powietrzu tlenkdw azotu
(NOy). Zauwazalny, cho¢ niewielki w poréwnaniu do sektora komunalno-bytowego, jest takze udziat
transportu w emisji zanieczyszczen pytowych (PM10 i PM2,5).

W skali MOFT, podobnie jak w skali wojewddztwa, najwiekszym zrédtem NOy jest transport drogowy,
z ktérego w 2019 r. emisja stanowita ok 40% wszystkich emisji. Tlenki azotu obecne w powietrzu
pochodza réwniez z procesdw wytwarzania energii i proceséw technologicznych (emisja punktowa).
Sposrdéd duzych miast wojewddztwa, emisja w 2019 r. w miescie Toruniu byta najmniejsza -
765 687 Mg/rok. Dla poréwnania w Bydgoszczy wielko$é emisji NOx wyniosta 2 609 086 Mg/rok,
natomiast we Wtoctawku — 1 506,6 Mg/rok?’.

Udziat transportu drogowego w emisji tlenkéw siarki SOy jest pomijalny i wyniést w 2019 r. 0,2%, przy
ponad 60% udziale ze Zrédet punktowych. W catym wojewddztwie wyemitowano 14 086,4 Mg SOy
w tym 27,7 Mg z transportu drogowego®.

W 2019 r. ze wszystkich emitoréw w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wyemitowano 11 405,2 Mg
pytu zawieszonego PM2,5, przy czym z sektora komunalno-bytowego pochodzito az 78,4% emisji.
W Toruniu emisja pytu PM2,5 wyniosta 271,8 Mg/rok (w tym 81,0% stanowita emisja komunalno —
bytowa). Z transportu drogowego pochodzito 21,8 Mg PM2,5%,

W zanieczyszczeniach pytowych PM10, powodowanych gtéwnie przez sektor komunalno-bytowy,
udziat transportu jest zblizony do wartosci emisji PM2,5. W 2019 r. emisja tego zanieczyszczenia
z transportu drogowego wyniosta 916,6 Mg, co stanowito 5,7% udziatu w catkowitej emisji dla
wojewddztwa. Sposrdd najwiekszych miast regionu, w Toruniu emisja PM10 wyniosta 299,4 Mg/rok
(w tym 74,9% stanowita emisja komunalno — bytowa). Z transportu drogowego pochodzito 29,6 Mg
PM10%,

W catkowitej emisji benzo(a)pirenu udziat transportu drogowego jest niewielki, na poziomie 0,2%, przy
udziale sektora komunalno-bytowego wynoszacym 97,4%. W 2019 r. w catym wojewddztwie
wyemitowano 5 699,1 kg/rok benzo(a)pirenu, w tym z transportu drogowego 13,3 Mg*..

37 Ibidem
38 |bidem
39 |bidem
40 |bidem
41 |bidem
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RYSUNEK 20. UDzIAtY ZRODEt EMISII W POSZCZEGOLNYCH ZANIECZYSZCZENIACH POWIETRZA
W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO - POMORSKIM.
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, GIOS 2021.

Dwutlenek azotu NO2

Jak wynika z ,,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim” (GIOS 2021), na
obszarze Torunia oraz strefy kujawsko-pomorskiej nie zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne NO,
(wartos¢ srednia roczna oraz 1-godzinna). Duzy wptyw na poziom dwutlenku azotu ma emisja
pochodzenia komunikacyjnego. Przyktadowo przy ul. Przy Kaszowniku w Toruniu stezenie $rednie
roczne NO2 wyniosto 16,2 pg/m?3, przy stezeniu dopuszczalnym 40 pg/m3. Rosnace natezenie ruchu
drogowego, coraz wieksza ilo$¢ pojazdow i zwigzany z nimi wzrost emisji spalin jest istotng przyczyna
zwiekszenia zawartosci dwutlenku azotu w powietrzu. Na podstawie pomiaréw prowadzonych przez
GIOS w wieloleciu 2011-2020 uwidocznit sie staty lub malejacy poziom stezeri dwutlenku azotu.
Korzystne wartosci notowane w 2020 r. na wiekszosci stacji pomiarowych, byty najprawdopodobniej
wynikiem ograniczenia ruchu drogowego, spowodowanego pandemia.
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RYSUNEK 21. KLASYFIKACJA STREF W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO — POMORSKIM DLA DWUTLENKU AZOTU DLA
CZASU USREDNIANIA.
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, GIOS 2021.

Pyt PM10

Zanieczyszczenia pytowe nalezg w Polsce do grupy zanieczyszczen, ktdre odgrywajg najistotniejszg role
w ocenie jakosci powietrza, poniewaz sg gtéwng przyczyng wdrazania programoéw ochrony powietrza
ze wzgledu na przekroczenia norm.

Poziom stezen wskazuje na utrzymujgcy sie od lat bardzo niekorzystny stan, jednak w latach 2019-2020
wystgpito znacznie mniej przekroczen niz w 2018 r. Poziom stezen $rednich rocznych z 2020 roku na
wszystkich stacjach pomiarowych na terenie MOFT byt nizszy niz w 2019 r. oraz najnizszy w wieloleciu.
Jak wskazano powyzej udziat transportu w stezeniach zanieczyszczen pytowych jest niewielki na tle
sektora komunalno-bytowego.

Od 2017 r. w Toruniu funkcjonuje nowa elektrocieptownia gazowa, wyposazona w wysokosprawng
instalacje kogeneracyjng o facznej mocy cieplnej 357,6 MWt oraz mocy elektrycznej 106 MWe.
Porédwnanie emisji z elektrocieptowni w 2020 r. z rokiem 2016 wykazato 10-krotny spadek emisji pytu,
3-krotny spadek emisji tlenkéw azotu, 338-krotny spadek emisji dwutlenku siarki i spadek emisji
benzo(a)pirenu do wartosci znikomych (z 39 kg w roku 2016 do 0,0024 kg w 2020 roku).
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RYSUNEK 22. KLASYFIKACJA STREF W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO — POMORSKIM DLA PYtU ZAWIESZONEGO
PM10 DLA CZASU USREDNIANIA.
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, GIOS 2021.

Pyt PM2,5

Pyt zawieszony PM2,5 emitowany jest jako zanieczyszczenie pierwotne oraz powstaje w duzej mierze

jako zanieczyszczenie wtérne w wyniku przemian jego prekursoréw: dwutlenku siarki, dwutlenku
azotu, amoniaku i lotnych zwigzkéw organicznych.

Na zadnej stacji stezenie $rednie roczne nie przekroczyto wartosci 20 pg/m3. W sezonie zimowym,
w miare obnizania temperatury powietrza, stezenia pytu wzrastajg, co wskazuje na istotny wptyw
emisji pochodzenia energetycznego. Stezenia srednie z sezonu zimowego na wszystkich stacjach na
obszarze funkcjonalnym byty w 2020 roku dwukrotnie wyzsze niz srednie z sezonu letniego.
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RYSUNEK 23. KLASYFIKACJA STREF W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO — POMORSKIM DLA PYtU ZAWIESZONEGO
PM2,5 DLA CZASU USREDNIANIA.

A PM2,5 - rok (Il faza)

strefa kujawsko - pomorska
PL0404

aglomeracja Q

bydgoska miasto
P L0401 Toruﬁ

PL0402

miasto
Wioctawek
PL0403

- granice stref
- granice gmin

Klasyfikacja stref:
- klasa A1
I;] - klasa C1 0 20 40km

A\ Koniczynka - stacja pomiarowa, na ktorej wystgpito przekroczenie

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, GIOS 2021.

Gazy cieplarniane (Greenhouse gases - GHG)

Gazy cieplarniane to gazy, ktore ze wzgledu na budowe swoich czgsteczek nie pochtaniajg
promieniowania widzialnego (krétkofalowego), ale pochtaniajg promieniowanie podczerwone
(dtugofalowe), odbijane przez powierzchnie Ziemi, w wyniku czego przyczyniajg sie powstania tzw.
efektu cieplanianego®. Nalezg do nich dwutlenek wegla (CO,), metan (CHa), podtlenek azotu (N,O),
fluoroweglowodory (HFC), perfluoroweglowodory (PFC) i szesciofluorek siarki (SFe).

42 Nauka o klimacie, M. Popkiewicz, A. Kardas, S. Malinowski, Warszawa 2019 r.
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Zgodnie z Raportem KOBIZE*®* w Polsce dominujgcg role w emisji gazdw cieplarnianych odgrywa

dwutlenek wegla (80,7%). Udziat metanu i podtlenku azotu jest znacznie mniejszy i ksztattuje sie na

poziomie: 11,8% CH4i6,1% N,0. Udziat fluorowanych gazéw przemystowych (tzw. F-gazy) jest niewielki
i wynosi tacznie ok. 1,4%.

Jak wynika z danych prezentowanych przez Europejska Agencje Srodowiska, blisko 25% catkowite]
emisji dwutlenku wegla pochodzi z sektora transportu, przy czym jedna pigta tej emisji jest
powodowana przez transport drogowy. Emisje CO; z transportu pasazerskiego sie rdznig w zaleznosci
od rodzaju transportu. Gtdwnym Zzrédtem zanieczyszczen sg samochody osobowe, ktére powodujg
ponad 60% wszystkich emisji CO; z transportu drogowego w Europie. Z tego wzgledu zmiana modelu
korzystania z tego rodzaju transportu na wspodlne uzytkowanie samochodu, transport publiczny,
rowerowy i ruch pieszy moze przyczynic sie do redukcji emisji tego gazu.

Udziat poszczegdlnych rodzajéw transportu w emisji gazow cieplarnianych przedstawia ponizszy
rysunek.

RYSUNEK 24. PODZIAt EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH WG RODZAJU TRANSPORTU

04 CTTDEER

0.5%

LOTNICTWO CYWILNE +
13.4%

TRANSPORT WODNY F o=
14,0% o=

SAMOCHODY OSOBOWE TRANSPORT DROGOWY

71,7%

CIEZAROWKI

@) oY 27,1%

MOTOCYKLE
1.3%

LEKKIE SAMOCHODY DOSTAWCZE
11,0% M

Zrédto: Europejska Agencja Srodowiska, 2022.

a3 Krajowy Raport Inwentaryzacyjny 2022. Inwentaryzacja emisji i pochtaniania gazéw cieplarnianych w Polsce dla lat 1988-
2020
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5.11. Klimat akustyczny

Klimat akustyczny analizowanego obszaru, podobnie jak na terenie catego kraju, ksztattowany jest
przede wszystkim przez hatas pochodzacy z ruchu drogowego. Zgodnie z danymi zamieszczonymi
w Raporcie GIO$** ,Stan $rodowiska w wojewddztwie kujawsko-pomorskim”, wykorzystanie
transportu publicznego ogranicza sie gtéwnie do podrézy krétkodystansowych i dotyczy niewielkiego
odsetka mieszkancéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Od lat w wojewddztwie notowany jest
wzrost liczby pojazdéw samochodowych. Sytuacje dodatkowo utrudnia niewielki rozwéj infrastruktury
drogowej, w tym brak obwodnic oraz stan techniczny pojazdéw oraz duzy udziat w ich ilo$ci pojazddéw
ciezkich. Z drugiej jednak strony zauwazy¢ nalezy stopniowy wzrost ilosci nowych pojazdow,
przeprowadzane sukcesywnie remonty drég oraz budowa nowych, ktére korzystanie wptywajg na
klimat akustyczny wojewddztwa. Budowa nowych ciggdw komunikacyjnych, zwtaszcza
wyprowadzajgcych ruch poza tereny zabudowane, znaczgco odcigza drogi nizszej kategorii, a tym

samym ogranicza ich wptyw na klimat akustyczny okolicy.

Gtéwne drogi przebiegajgce przez wojewddztwo to autostrada Al, drogi ekspresowe S5iS10 oraz drogi
krajowe. Jak wynika z Raportu GIOS, $redni dobowy ruch w wojewddztwie na drogach krajowych
i wojewddzkich jest nizszy niz wartosc¢ srednia dla Polski o ponad 5%. Odnosnie natezenia ruchu, raport
GIOS nie wskazuje, aby na analizowanym obszarze zidentyfikowane zostaty odcinki drég z wartoéciami
skrajnymi.

Zagadnienie hatasu drogowego w wojewddztwie zostato opisane réwniez w Programie Ochrony
Srodowiska przed Hatasem®, opracowanym na bazie Mapy akustycznej dla drég krajowych o ruchu
powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie. Na tej podstawie dokonano identyfikacji obszaréw, na ktérych
poziomy hatasu przekraczajg poziomy dopuszczalne. Jak wynika z przedstawionych w POSPH wynikéw
analiz, najwieksza liczba mieszkaricéw narazonych na hatas ponadnormatywny dotyczy przekroczen
o wartosciach do 10 dB w przypadku droég krajowych oraz do 5 dB w przypadku drég wyzszej kategorii.

W Polsce, zgodnie z art. 117 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (POS), oceny stanu akustycznego
$rodowiska iobserwacji zmian dokonuje sie w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska.
Monitoring hatasu drogowego, prowadzony przez GIOS w 2020 r*®. catorocznie na statych stacjach
pomiarowych, obejmowat 4 punkty w wojewddztwie, z czego 1 zlokalizowany w Toruniu przy ul. Przy
Kaszowniku, znajduje sie w obszarze analiz. W punkcie tym nie odnotowano przekroczen
dopuszczalnych dtugookresowych norm hatasu. Pomimo, ze stan ten utrzymuje sie od kilku lat,
prezentowane wyniki pomiardw wskazujg na obnizenie natezenia hatasu w tym punkcie w stosunku
do lat poprzednich. Punkty monitoringu ciggtego (obejmujacego 8 déb w ciggu roku) wyznaczone
zostaty poza obszarem analiz niniejszego opracowania.

44 stan Srodowiska w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

45 Program ochrony érodowiska przed hatasem dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, Torun, luty 2019.

46 Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w roku 2020, Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska, czerwiec 2021 r.
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Okresowe pomiary hatasu prowadzone w 2020 r. przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad, nie wykazaty przekroczen na stanowiskach badawczych zlokalizowanych na analizowanym
obszarze.

Na tle hatasu drogowego, pozostate zrédta majg marginalne znaczenie. Infrastruktura kolejowa jest
dosy¢ dobrze rozwinieta. Na terenie wojewddztwa znajdujg sie 4 wezty kolejowe rangi ponadlokalnej,
z czego jeden w Toruniu, a 3 pozostate poza obszarem opracowania. Hatas kolejowy dotyczy przede
wszystkim obszaréw potozonych bezposrednio przy liniach kolejowych.

Hatas lotniczy, ze wzgledu na nieliczne operacje samolotéw, jest znikomy, ograniczony do terenéw
potozonych najblizej lotnisk. Na obszarze opracowania znajduje sie jedynie lotnisko sportowe
w Toruniu.

5.12. Krajobraz

Wizualny odbiér krajobrazu jest efektem dziatania czynnikdow krajobrazotwdrczych. Do
najwazniejszych z nich, wptywajacych na elementy struktury krajobrazowej, zaliczamy podtoze
geologiczne i rodzaj podtoza skalnego, uksztattowanie terenu oraz jego uzytkowanie.

Analiza typow krajobrazéw umozliwia wyznaczenie granic miedzy regionami, ktére w poréwnaniu do
krajobrazéw nietworzacych zwartych catosci, sg zazwyczaj zamkniete na okresSlonym obszarze.
Ustalenie struktury regiondw umozliwia przewidywanie zjawisk przy planowaniu zmian i przeksztatcen
obszaru, ze wzgledu na wystepowanie wspdlnych cech podobnych typdw krajobrazu, ktére z kolei
charakteryzujg sie wystepowaniem podobnych procesdw i zaleznosci sktadnikowych.

Na obszarze funkcjonalnym wystepuje 6 rodzajéw krajobrazéw naturalnych. Nalezg do nich:

— glacjalne (mtodoglacjalne);

— wodnolodowcowe;

— eoliczne;

— doliny rzeczne;

— doliny rynnowe;

— obnizen.
Dominujgcymi krajobrazami wystepujagcymi w granicach obszaru opracowania sg krajobrazy
mtodoglacjalne oraz krajobrazy dolin rzecznych, ktére zostaty opisane ponizej.

Krajobrazy glacjalne

Charakteryzujg sie wystepowaniem duzej ilosci bezodptywowych zagtebien terenu, wypetnionych
czesciowo wodami jezior lub torfowiskami, stabo rozwinietym naturalnym drenazem, stosunkowo
znaczng zawartoscig weglanu wapnia w utworach powierzchniowych i przewagg gleb zblizonych do
brunatnych. Czynniki te warunkujg wystepowanie laséw mieszanych rzedu Fagetalia, ktére na
sandrach zastepowane sg przez bory, czego efektem jest proces bielicowania wystepujgcych
pierwotnie gleb brunatnych. Na bardziej urodzajnych glebach, wyksztatconych na glinie zwatowej,
dominuje gospodarka rolna, natomiast w pojeziernych zagtebieniach oraz dolinach wystepuja liczne
obszary tgkowe. Wiele jezior stanowi obiekty gospodarki rybackie;j.

Krajobrazy dolin rzecznych

Wraz z krajobrazami glacjalnymi stanowig gtdéwny rodzaj krajobrazu wystepujacy na terenie MOFT,
zajmujgc znaczne przestrzenie w dnach wielkich pradolin Wisty i Noteci. Krajobraz ten cechuje ptytkie
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wystepowanie wod gruntowych i okresowe zalewanie przez wody rzeczne, bogate w zwigzki

mineralne. Jest to siedlisko laséw rzedu Populetalia albae i tgk typu zalewowego, czesciowo

przeksztatconych na pola uprawne. Charakterystycznym typem gleb sg tu mady, a czesciowo piaski
aluwialne i torfy.

RYSUNEK 25. RODZAJE KRAJOBRAZOW NATURALNYCH WYSTEPUJACE NA OBSZARZE FUNKCJONALNYM.

RS MOFT

LEGENDA RODZAIJE KRAJOBRAZOW NATURALNYCH
E Obszar opracowania planu |:] Glacjalne (mtodoglacjalne) \:| Dolin rzecznych

D Granice powiatow [:| Wodnolodowcowe \:| Dolin rynnowych
D Granice gmin :l Eoliczne - Obnizen

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z atlas.kujawsko-pomorskie.pl.
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Dla obszaru wojewddztwa kujawsko-pomorskiego przystgpiono do sporzadzenia audytu
krajobrazowego®’, w ktérym zidentyfikowano krajobrazy wystepujace na obszarze wojewddztwa, ich
cechy charakterystyczne, dokonano oceny ich wartosci oraz wskazano krajobrazy priorytetowe.

Na obszarze MOFT zidentyfikowano 4 typy rzezby analizowanych krajobrazéw: typ dolin, typ falisty,
typ pagérkowaty oraz typ réwninny. Najczesciej wystepujgcym typem rzezby jest typ rowninny oraz
falisty.

W audycie krajobrazowym szczegdlng role przypisano krajobrazom priorytetowym jako szczegélnie
cennym dla spoteczenstwa, ze wzgledu na swoje wartosci przyrodnicze, kulturowe, historyczne,
architektoniczne, urbanistyczne, ruralistyczne lub estetyczno-widokowe, wymagajgce zachowania lub
okreslenia zasad i warunkéw ich ksztattowania. Na analizowanym obszarze znajduje sie facznie 9
krajobrazéw priorytetowych — 4 dolin, 3 faliste, 1 pagérkowaty i 1 réwninny.

Ponadto wyrdzniono 13 obiektéw unikatowych — 7 w powiecie chetminskim (Zamek Krzyzacki Papowo
Biskupie oraz 6 lokalizacji fortyfikacji Twierdzy Chetmno), 3 w miescie Torun (dawna lesniczowka
Barbarka, Park Miejski w Toruniu oraz Zamek Dybowski), 1 w powiecie torunskim (gotycki Zamek
Bierzgtowski), 2 w powiecie aleksandrowskim (parki uzdrowiskowe Ciechocinek oraz ruiny zamku
w Racigzku) oraz 8 obszaréow w bezposrednim otoczeniu obiektéw o cechach unikatowych.

Dla przedmiotowego obszaru, w audycie wskazano réwniez na koniecznos¢ utworzenia 3 parkéw
kulturowych wokét: stanowiska archeologicznego w Grodnie, Starego i Nowego Miasta w Toruniu oraz
pierscienia zewnetrznego Twierdzy Torun.

47 Wg stanu na dzien 14.07.2023 r. projekt Audytu krajobrazowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
zostat przyjety Uchwatg Nr 22/1039/23 Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 31 maja
2023 r. i skierowany do wytozenia do publicznego wgladu.
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RYSUNEK 26. KRAJOBRAZY ZIDENTYFIKOWANE W AUDYCIE KRAJOBRAZOWYM.

LEGENDA Zidentyfikowane krajobrazy

dolin
D Obszar opracowania planu
i iatd falisty
E Granice powiatow
| Granice gmin pagorkowaty
réwninny

Zrédto: Opracowanie wiasnie na podstawie Audytu krajobrazowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (projekt
wytozony do wglgdu).
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RYSUNEK 27. LOKALIZACJA KRAJOBRAZOW PRIORYTETOWYCH | MIEISC O UNIKATOWYCH WARTOSCIACH
KRAJOBRAZOWYCH.

MOFT

LEGENDA AUDYT KRAJOBRAZOWY

D Obszar opracowania planu g Wskazania obszaréw do ochrony - Obszary wymagajace pogtebionej analizy

- parki kulturowe - .
i T Krajobrazy priorytetowe
E Granice powiatow <>  Obiekty unikatowe

Granice in P . . i
D anieeiem Bezposrednie otoczenie obiektow
o cechach unikatowych

Zrédto: Opracowanie wiasnie na podstawie Audytu krajobrazowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (projekt
wytozony do wglgdu).

5.13. Zabytki

Prawng podstawe ochrony dziedzictwa kulturowego w Polsce stanowi Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r.
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2022 poz. 840 ze zm.), okreslajgca definicje
zabytku, ochrony i opieki nad zabytkami, form ochrony, kompetencje i mozliwosci dziatan wtasciwych
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organdw, w tym administracji rzgdowej i samorzgdowej, formy finansowania opieki nad zabytkami, ich
ewidencjonowania. Zgodnie z art. 3 tej ustawy przez zabytek rozumiana jest nieruchomosé lub rzecz
ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedace dzietem cztowieka lub zwigzane z jego dziatalnoscig
i stanowigce swiadectwo minionej epoki badZ zdarzenia, ktérych zachowanie lezy w interesie
spotecznym ze wzgledu na posiadang wartos$é historyczng, artystyczng lub naukowa.

W zwigzku z ochrong dziedzictwa kulturowego w Polsce, obowigzuje réwniez Rozporzadzenie Ministra
Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 26 maja 2011 r. w sprawie prowadzenia rejestru zabytkdw,
krajowej, wojewddzkiej i gminnej ewidencji zabytkdéw oraz krajowego wykazu zabytkéw skradzionych
lub wywiezionych za granice niezgodnie z prawem (t.j. Dz. U. z 2021r., poz. 56).

Zgodnie z w/w ochronie i opiece podlegajg, bez wzgledu na stan zachowania:

1. Zabytki nieruchome
2. Zabytki ruchome
3. Zabytki archeologiczne

Ze wzgledu na rozlegty obszar analiz, na potrzeby niniejszego opracowania zlokalizowano wyfacznie
obiekty zabytkowe otoczone najwyzszg formg opieki, chronione na mocy ustawy poprzez:

1. wpis do rejestru zabytkdw;
2. 1a) wpis na Liste Skarbéw Dziedzictwa;
3. uznanie za pomnik historii;

Rejestr zabytkow

Rejestr zabytkéw bedgcy podstawowag formg ochrony zabytkéw, prowadzony jest na podstawie
Ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami oraz ww. Rozporzadzenia Ministra Kultury i
Dziedzictwa Narodowego (nid.pl).

Zabytkiem objetym ochrong poprzez wpis do rejestru moze by¢ obszar lub obiekt, jak rdwniez zwigzane
z nim otoczenie, czy nazwy geograficzne, historyczne lub tradycyjne nazwy obiektu budowlanego,
placu, ulicy lub jednostki organizacyjnej (samorzad.nid.pl).

Zgodnie z wykazem zabytkéw, udostepnionym przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw
w Bydgoszczy, obecnie na terenie MOFT znajduje sie 665 zabytkdw wpisanych do rejestru zabytkdw*,
Ponizej przedstawiono liczbe zabytkéw rejestrowych w odniesieniu do powiatéw wchodzacych w sktad
obszaru funkcjonalnego.

48 http://www.torun.wkz.gov.pl/bip/29/rejestr-zabytkow-nieruchomych
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RYSUNEK 28. LICZBA ZABYTKOW WPISANYCH DO REJESTRU W PODZIALE NA POWIATY WCHODZACE W SKtAD

MOFT.

SUS
>

LEGENDA

D Obszar opracowania planu

D Granice powiatéw

Granice gmin

Liczba zabytkéw rejestrowych w podziale na powiaty MOF

/ -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Narodowy Instytut Dziedzictwa.

Na obszarze wszystkich analizowanych powiatéw zdecydowang wiekszos¢ zabytkédw wpisanych do
rejestru stanowig zespoty dworsko-patacowe, parki dworskie, koscioty oraz cmentarze. Natomiast na
obszarze gminy Toruni przewazajg zabytki klasyfikowane jako obiekty mieszkalne, sakralne, fortyfikacje

i spichlerze.
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Swiatowe dziedzictwo

Ewolucja spoteczno-gospodarcza przyczynia sie w znacznym stopniu do zmian i zniszczen sSrodowiska,
w zwigzku z czym dziedzictwo kulturowe i przyrodnicze jest coraz bardziej zagrozone. W celu
zapobiegania tej tendencji opracowano Konwencje dotyczgcg ochrony Swiatowego dziedzictwa
kulturalnego i naturalnego, ktéra zostata przyjeta przez Konferencje Generalng UNESCO w 1972 r.
(samorzad.nid.pl). Polska ratyfikujgc konwencje w 1976 r., jako jedno z pierwszych panstw,
jednoczesnie przyjeta zobowigzanie ochrony swojego dziedzictwa, ktore posiada szczegdlne wartosci
rozpoznawane w skali $wiatowej*.

Na obszarze opracowania ustanowiony zostat jeden obiekt $wiatowego dziedzictwa - Sredniowieczne
miasto w Toruniu, ktére decyzja Komitetu Swiatowego Dziedzictwa zostato wpisane na Liste w 1997 r.
Wg. danych udostepnionych przez Narodowy Instytut Dziedzictwa Sredniowieczne miasto w Toruniu
sktada sie z trzech zasadniczych elementdw: ruin zamku krzyzackiego, Starego Miasta oraz Nowego
Miasta. Zaréwno Stare jak i Nowe Miasto posiadajg swoje koscioty parafialne oraz liczne ceglane
kamienice, sposréd ktérych wiele zachowato oryginalne gotyckie elewacje, $ciany dziatowe, stropy
zdobione sztukaterig, sklepione podpiwniczenia i malowane zdobienia. Wiele budynkéw w Toruniu
byto wykorzystywanych zaréwno dla celéw mieszkalnych jak i handlowych. Dobrym przyktadem jest
dom, w ktérym w 1473 roku urodzit sie wielki astronom Mikotaj Kopernik, zachowany jako muzeum.
Wiele budynkéw reprezentuje najwyzszy poziom osiggnie¢ sredniowiecznej architektury sakralnej,
wojskowej i cywilnej*®.

RYSUNEK 29. SREDNIOWIECZNE MIASTO W TORUNIU.

g

Zrédto: Narodowy Instytut Dziedzictwa (zabytek.pl).

49 http://nid.pl/swiatowe-dziedzictwo/
50 https://nid.pl/pomniki-historii/
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Pomniki historii

Stanowig jedng z pieciu form ochrony zabytkéw wymienionych w ustawie z dnia 23 lipca 2003 r.
o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami. Range pomnika historii podkresla fakt, ze jest on
ustanawiany rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej na wniosek Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego. Pomniki Historii, oprdcz znaczenia dla polskiego dziedzictwa kulturalnego,
powinny wyrdznia¢ sie m.in. znaczeniem ponadregionalnym, duzymi wartosciami historycznymi,
naukowymi i artystycznymi, by¢ utrwalone w $wiadomosci spotecznej i stanowi¢ zrédto inspiracji dla
kolejnych pokolen. Do kategorii pomnikdw historii mogg dotgcza¢ krajobrazy kulturowe, uktady
urbanistyczne lub ruralistyczne, dzieta architektury i budownictwa oraz ich zespoty, dzieta
budownictwa obronnego, zabytki techniki, parki i ogrody, cmentarze, miejsca upamietniajgce
wydarzenia historyczne badz zwigzane z dziatalnoscig wybitnych osobistosci lub instytucji oraz zabytki
archeologiczne. Pomniki Historii ustanawiane s3 od 1994 r. Lista najcenniejszych obiektéw
sukcesywnie powieksza sie, coraz petniej odzwierciedlajgc bogactwo form i réznorodnos¢ polskich
zabytkoéw.

Na obszarze opracowania ustanowione zostaty 3 pomniki historii. Nalezg do nich:

1. Chetmno - Stare Miasto
2. Torun - Stare i Nowe Miasto
3. Ciechocinek — zespét tezni i warzelni soli wraz z parkami Tezniowym i Zdrojowym

W ponizszej tabeli zebrano najwazniejsze informacje dotyczgce powyzszych obiektéw.

TABELA 8. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW UZNANYCH ZA POMNIKI HISTORII NA TERENIE MOFT.

Pomniki historii zlokalizowane na obszarze funkcjonalnym

Data uznania obiektu za pomnik historii:
13.04.2005 r.

Lokalizacja:  powiat  chetminski, gmina
Chetmno-gmina miejska

1 Zatozone przez zakon krzyzacki jako stolica historycznego regionu - ziemi chetminskiej, jest obok Torunia jednym z
najstarszych miast w potnocnej Polsce. Stosunkowo niewielki obszar Starego Miasta obfituje w cenne zabytkowe
obiekty, do ktdérych nalezg przede wszystkim gotyckie swigtynie oraz ozdobiony wydatng attykg budynek ratusza,
bedacy jednym z najwybitniejszych przyktadéw renesansowej architektury w Polsce. Nienaruszong w swym
ukfadzie regularng siatke ulic wokdt ogromnego rynku otaczajg zachowane do dzi$ w niemal catym obwodzie mury
obronne. Do pieciu zachowanych gotyckich kosciotéw tworzacych zespét staromiejski Chetmna sktadaja sie: Kosciot
farny pw. Wniebowziecia NMP, Zespodt klasztorny cysterek/benedyktynek, Kosciot pw. sw. $w. Piotra i Pawta,
Kosciot pw. $w. Jakuba i $w. Mikotaja oraz Kosciét pw. Swietego Ducha.
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Data uznania obiektu za pomnik historii:
08.09.1994 r.

Lokalizacja: powiat miasto Torun, gmina Torun-
gmina miejska

Wyjatkowo dobrze zachowana osnowa lokacyjna Starego i Nowego Miasta, z regularnym, szachownicowym
rozplanowaniem ulic, jest doskonatym przyktadem urbanistyki sSredniowiecznej wtasciwej dla miast zaktadanych
na prawie chetminskim. Zespot staromiejski Torunia sktada sie ze Starego i Nowego Miasta rozdzielonych ruinami
zamku krzyzackiego. Jego stosunkowo jednorodna zabudowa obejmuje wysokiej klasy zabytki architektury. Do
najstarszych i najcenniejszych obiektéw nalezg: Zespdt staromiejski Torunia sktada sie ze Starego i Nowego Miasta
rozdzielonych ruinami zamku krzyzackiego. Jego stosunkowo jednorodna zabudowa obejmuje wysokiej klasy
zabytki architektury. Do najstarszych i najcenniejszych obiektéw nalezg: Ratusz Staromiejski, Kosciét katedralny
pw. $w. Sw. Jana Ewangelisty i Jana Chrzciciela, Kosciot pw. Wniebowziecia NMP, Kosciét pw. sw. Jakuba, Zamek
krzyzacki, Mury miejskie, Zespdt kamienic mieszczarnskich oraz Spichlerze.

Data uznania obiektu za pomnik historii: -
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Lokalizacja: powiat aleksandrowski, gmina
Ciechocinek-gmina miejska

Jest artefaktem o szczegdlnym znaczeniu historycznym i naukowym dokumentujagcym charakter dziatalnosci
przemystowej i uzdrowiskowej. Wyjgtkowe wartosci zabytkowego zespotu przejawiajg sie w autentycznosci i
integralnosci elementéw zespotu, zachowania oryginalnej konstrukcji i formy, kontynuacji funkcji, oraz
skomponowania z krajobrazem. Teznie to wielkie budowle drewniane, wzniesione na planie wydtuzonych
prostokagtow. W przestrzeni pomiedzy tezniami znajdujg sie budynki powigzane z pozyskiwaniem i transportem

solanki. oraz zdegradowany obecnie park z lat 30. XX w.
o funkcjach sportowo-wypoczynkowych, ktérego centralng czes¢ zajmuje bedaca w ruinie modernistyczna
ptywalnia.
%
>
—
i
h‘ »
=

=

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Narodowy Instytut Dziedzictwa (zabytek.pl).

5.14. Dobra materialne

Obszar funkcjonalny nalezy do srednio zasobnych w dobra materialne. Najnizsze przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w 2021 r. odnotowano w powiecie aleksandrowskim, w ktérym wynosito
4 651,79 PLN, co odpowiada 77.50% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce
(stat.gov.pl). Dla poréwnania powiatem, charakteryzujgcym sie najwyzszym miesiecznym
wynagrodzeniem brutto byt Torun - 5 841,99 PLN, co odpowiada 97.30% przecietnego miesiecznego
wynagrodzenia brutto w Polsce. Powiat aleksandrowski charakteryzuje sie réwniez najwyzszym
bezrobociem, ktére w roku 2021 wynosito 11,9%. Jest to znacznie wiecej od stopy bezrobocia
rejestrowanego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz znacznie wiecej od stopy bezrobocia
rejestrowanego dla catej Polski (polskawliczbach.pl). Jedynie na obszarze Torunia bezrobocie w 2021 r.
wynosito mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz
znacznie mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla catej Polski.

Analiza rynku nieruchomosci na podstawie danych GUS wskazuje, ze na obszarze dwéch powiatéw —
golubsko-dobrzyniskiego oraz chetminskiego w 2021 r. liczba mieszkan oddanych do uzytku jest
znacznie mniejsza od wartosci dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz znacznie mniejsza od
Sredniej dla catej Polski (polskawliczbach.pl). W powiecie golubsko — dobrzynskim w 2021 r. oddano do
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uzytku 129 mieszkan. Catkowite zasoby mieszkaniowe w powiecie golubsko-dobrzyniskim to 14 611
nieruchomosci, co oznacza, ze na kazdych 1000 mieszkancédw przypada 326 mieszkan. Jest to najnizsza
liczba zasobow mieszkaniowych na analizowanym obszarze. W powiatach aleksandrowskim oraz
chetminskim catkowite zasoby mieszkaniowe nie przekraczajg liczby 20 000 nieruchomosci, jednak sg
to wartosci znacznie wieksze od wartosci dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Dla poréwnania
w 2021 roku w Toruniu oddano do uzytku 1 194 mieszkania (stat.gov.pl). Na kazdych 1000
mieszkancow oddano wiec do uzytku 6,06 nowych lokali. Jest to warto$¢ znacznie wieksza od wartosci
dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz poréwnywalna do sredniej dla catej Polski. Catkowite
zasoby mieszkaniowe w Toruniu to 94 035 nieruchomosci (stat.gov.pl). Na kazdych 1000 mieszkaricow
przypadajg zatem 474 mieszkania. Jest to wartos¢ znacznie wieksza od wartosci dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego oraz znacznie wieksza od $redniej dla catej Polski. 82,8% mieszkan zostato
przeznaczonych na sprzedaz lub wynajem, 8,9% na cele indywidualne, 8,3% jako lokale spoteczne
czynszowe (polskawliczbach.pl).

Suma dochoddéw do budzetéw powiatowych w 2021 r. najwiecej wynosita w Toruniu — 1,53 mld
ztotych, co daje 7,7 tys. ztotych w przeliczeniu na jednego mieszkanca (polskawliczbach.pl). Oznacza to
wzrost dochoddéw o 7,8% w pordwnaniu do roku 2020. Wzrost dochodéw w poréwnaniu do roku 2020
odnotowano réwniez w powiecie aleksandrowskim (wzrost o 7.4%). Suma dochoddéw do budzetu
pozostatych powiatéw — chetminskiego, torunskiego oraz golubsko-dobrzyriskiego charakteryzuje sie
tendencjg spadkowg w stosunku do roku poprzedniego. Najwiekszg czes¢ dochoddédw na obszarze
wszystkich analizowanych powiatéw wygenerowat dziat ,,RéZne rozliczenia” stanowiac na terenie
powiatu chetminskiego i aleksandrowskiego ok 47% dochoddw (polskawliczbach.pl).

W powiatach chetminiskim, aleksandrowskim oraz golubsko-dobrzyriskim w 2021 r. zarejestrowanych
byto mniej niz 50 tys. pojazdéw samochodowych oraz ciggnikdw. Najmniej zarejestrowanych pojazdéw
wg. danych GUS odnotowano na terenie powiatu chetminskiego - 39 619 pojazdéw samochodowych
oraz ciggnikéw, w tym 29 960 samochoddw osobowych, co oznacza 580,0 na kazdy 1000 mieszkancéw.
Jest to warto$¢ znacznie mniejsza od wartosci dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz znacznie
nizsza od wartosci dla catej Polski. Dla poréwnania w 2021 roku w Toruniu zarejestrowanych byto 144
750 pojazdéw samochodowych oraz ciggnikdéw, w tym 115 404 samochoddéw osobowych
(polskawliczbach.pl).

Gtéwna siec potgczen drogowych stanowig drogi krajowe. Sg to m.in.:

nr 10, taczagca MOFT z Sierpcem i Bydgoszcza.

Nr 15 tgczgca MOFT z Inowroctawiem i Brodnicg,
Nr 80 tgczgca MOFT Torunia z Bydgoszcza,

Nr 91, taczgca MOFT z Wioctawkiem i Swieciem.

Na terenie MOFT znajduje sie Autostrada Al, ktéra stanowi obwodnice MOFT, umozliwiajgc szybkie
potaczenie z potudniem oraz pdétnoca kraju, w potaczeniu z autostradg A2 stanowi réwniez najszybsze
potgczenie ze stolica.

Na obszarze MOFT znajduje sie transport publiczny ktéry mozna podzieli¢ na nastepujgce grupy:

— Ponadregionalny — drogowy, szynowy (kolej) i wodny
— Regionalny — drogowy, szynowy (kolej) i wodny.
— Miejski - drogowy, szynowy (tramwaj).
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W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym transport tramwajowy istnieje tylko w miescie Torun. Kursujg tu
rowniez nieliczne pociagi regionalne linii: 18, 353, 27. 207, 209.

Najistotniejszy obok kolei sSrodkiem transportu zbiorowego w MOFT jest autobus. W przeciwienstwie
do kolei ma jednak wiecej dogodnych potaczen. Mieszkaricy mogg rowniez korzystac z pozamiejskiej
komunikacji autobusowe;j.

Najblizsze lotnisko dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia, oferujgce potaczenia
miedzynarodowe zlokalizowane jest w Bydgoszczy - Port Lotniczy Bydgoszcz im. Ignacego Jana
Paderewskiego oraz w Poznaniu - Port Lotniczy Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego.

Najwiecej kilometrow $ciezek rowerowych odnotowano w 2021 r. w powiecie toruiskim — 158 km.
Nieznacznie mniej $ciezek znajduje sie w Toruniu — 147 km. W pozostatych powiatach dtugosé sciezek
rowerowych nie przekracza 50 km dtugosci.

5.15. Aktualne problemy ochrony srodowiska

Gtéwne problemy ochrony sSrodowiska analizowanego obszaru, nie odbiegajg od probleméw
wystepujacych na terenie catego kraju. Nalezg do nich: zanieczyszczenie powietrza i wéd, odpady,
efekt cieplarniany oraz narazenie na hatas.

Z problemem zanieczyszczenia powietrza zmagajg sie gtdéwnie duze aglomeracje, w ktérych kumulujg
sie szkodliwe substancje pochodzace z sektora komunalnego oraz spalin samochodowych. Powodujg
one pogorszenie warunkow zycia ludzi i mogg zwiekszaé ryzyko powstawania choréb uktadu
oddechowego i chordb serca. Majg tez negatywny wptyw na jakos$ upraw rolnych.

Na stan jakosci wéd wptywa miedzy innymi stosowanie zbyt wielu nawozéw sztucznych przez przemyst
rolniczy oraz spaliny pochodzace z transportu lgdowego i wodnego.

Efekt cieplarniany powodujg gazy cieplarniane znajdujace sie w atmosferze, co w efekcie doprowadza
do podwyzszenia temperatury na Ziemi. Na skutek tego moze dojs¢ do zwiekszenia intensywnosci
zjawisk meteorologicznych, takich jak huraganowe wiatry, deszcze nawalne, ekstremalne upaty. Ich
efektem moga by¢ powodzie, susze, powazne zniszczenia w mieniu i zasobach srodowiska, a nawet
ofiary w ludziach.

Badania Swiadomosci i zachowan ekologicznych mieszkarncow Polski przeprowadzone w pazdzierniku
2020 r. dla Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wskazaty, ze najwiecej probleméw do rozwiazania (52%)
dotyczy dziedziny zwigzanej z ochrong sSrodowiska. Jako najwieksze problemy srodowiska naturalnego
wskazano zanieczyszczenie powietrza (59%), problem odpadéw (50%) oraz zanieczyszczenie woéd
i ogolne problemy z woda (34%).

Za najczestszy powdd zanieczyszczenia powietrza w Polsce uznano emisje ze zrédet indywidualnych.
Z roku na rok zmniejsza sie udziat emisji ze spalania w duzych obiektach energetycznych. Najwiecej
gospodarstw domowych korzysta z podtgczenia do sieci cieptowniczej, aby ogrzaé swoje mieszkanie
(31%). W roku 2020 wzrést odsetek osob, gdzie gtdwnym rodzajem ogrzewania jest gaz (28%), a zmalat
—wegiel (14% —réznica o 21 p.p. w poréwnaniu z 2018 r.).

Kolejnym problemem jest kwestia gospodarowania odpadami. 96% respondentéw deklarowata
regularne segregowanie odpaddw. Do najczestszych przyczyn niesegregowania odpaddéw nalezaty
opinie, ze w okolicy brakuje odpowiednich pojemnikéw (33%) lub w domu nie ma miejsca na
segregowanie odpadow (31%).
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Siedmiu na dziesieciu mieszkancéw Polski uwaza zmiany klimatu za bardzo powazny problem, a co
czwarty mieszkaniec uwaza, ze jest raczej wazny. Dwie trzecie badanych zauwazyto prowadzone
dziatania informacyjne i edukacyjne w zakresie ekologii i zmian klimatu®?.

Problemy ochrony srodowiska oraz potencjat sSrodowiskowy analizowanego obszaru podsumowano za
pomocg analizy SWOT i zaprezentowano w ponizszej tabeli.

TABELA 9. ANALIZA SWOT STANU SRODOWISKA NA TERENIE MOFT

MOCNE STRONY

StABE STRONY

Réznorodnosc biologiczna i duza powierzchnia
obszaréw cennych i chronionych, w tym
obszaréw Natura 2000, obszaréw chronionego
krajobrazu, parkow krajobrazowych i
rezerwatdw przyrody,

wystepowanie chronionych, cennych i
zagrozonych gatunkow roslin, grzybow i
zwierzat

mnogos$¢ dogodnych siedlisk i zerowisk,
szczegodlnie waznych z punktu widzenia
awifauny (dolina rzeki Wisty),

dobrze rozwinieta, relatywnie symetryczna sie¢
hydrograficzna

dobry stan jakosci wéd podziemnych

spadek emisji pytu, NOy, SO, oraz
benzo(a)pirenu, wzgledem roku 2016 (m. in
dzieki uruchomieniu elektrocieptowni w
Toruniu)

Sredni dobowy ruch w wojewddztwie na
drogach krajowych i wojewddzkich nizszy od
wartosci Sredniej dla Polski o ponad 5%

Brak przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu w punktach monitoringowych, w 2020r.
urozmaicona rzezba terenu i zréznicowany
krajobraz

wystepowanie zt6z wéd podziemnych o
wyjatkowych witasciwosciach, w postaci zt6z
wad termalnych oraz leczniczych

wystepowanie cennych surowcéw mineralnych:

zt6z piaskdéw kwarcowych, gazu ziemnego,
wegla brunatnego i torfu

wystepowanie licznych zabytkéw wpisanych do
rejestru oraz wojewddzkiej i gminnej ewidencji,
w tym 3 pomnikdw historii oraz obiektu
Swiatowego dziedzictwa UNESCO-
Sredniowiecznego miasta w Toruniu

obecnosé¢ wysokonotowanego w rankingach
osrodka uniwersytecko-badawczego (UMK w
Toruniu)

zagrozenie powodziami, wynikajgce z potozenia
w dorzeczu Wisty (szeroka terasa zalewowa; zty
stan techniczny infrastruktury hydrotechnicznej,
w tym czesci watéw przeciwpowodziowych)

zty stan jakosci wod powierzchniowych - JCWP
rzecznych i jeziornych

wystepowanie gleb stabo uksztattowanych ze
skat luznych, ktére ulegaja procesowi
bielicowania; tugowanie gleb na skutek
intensywnej gospodarki rolnej;

Znaczaca emisja zanieczyszczen do powietrza

z sektora komunalno-bytowego; kolejnymi
zrédtami zanieczyszczen sg transport i
dziatalno$¢ przemystowa

sukcesywny wzrost liczby spalinowych pojazdéw
samochodowych

ruch drogowy jako gtéwny czynnik ksztattujacy
klimat akustyczny

SZANSE

ZAGROZENIA

zmiana modelu korzystania z indywidualnego
transportu drogowego na rzecz wspoétdzielenia
samochodu; transport publiczny, rowerowy i
ruch pieszy moze przyczynic sie do redukc;ji
emisji CO;

eksploatacja zt6z kopalin,

intensywne rolnicze uzytkowanie terenu,
prowadzace do pogorszenia stanu gleb i jakosci
wod,

Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita
Polska

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

51 https://www.gov.pl/web/klimat/badania-swiadomosci-i-zachowan-ekologicznych-mieszkancow-polski-w-2020-r-badanie-
trackingowe (dostep 07.06.2023)
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MOCNE STRONY StABE STRONY

e  wyprowadzenie ruchu samochodowego poza e  zagrozenie powodziowe, wynikajgce z potozenia
obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej, w dorzeczu Wisty oraz ztego stanu technicznego
rozwdj ekologicznego transportu publicznego, Zapory Wodnej we Wtoctawku,
remonty i modernizacje drog; budowa e  zagrozenie nieosiggniecia dobrego stanu
obwodnic; ekologicznego wod powierzchniowych,

e rewitalizacja nieuzytkowanych odcinkéw linii e  ograniczone $rodki finansowe na realizacje
kolejowych; zamierzonych celéw

° budowa parkingéw typu Park&Ride, ° potencjalne wydtuzenie procedur uzyskiwania
modernizacja linii kolejowych wraz z budowa zezwolen inwestycyjnych z uwagi na duze
przystankéw, rozwéj spojnej sieci sciezek walory przyrodnicze obszaru
rowerowych zgodnie ze standardami CROW

e wzrost Swiadomosci mieszkancéw w zakresie
koniecznosci ograniczenia emisji w kontekscie
zmian klimatu.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie g‘z)fsckzaPOSpou‘:a EuropejskieEuanusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne 102



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

6. Analiza wariantéw alternatywnych

6.1. Potencjalne skutki w przypadku braku realizacji SUMP

Stan wynikajacy z braku realizacji SUMP opisuje scenariusz 1: ,Biznes jak zwykle”, przedstawiony
w rozdziale 4.3. Zaktada on realizacje zadan zaplanowanych przez JST, zupetnie niezalezenie od
opracowania SUMP. W obliczu wniosku jaki wyptynat w trakcie prac nad SUMP, czyli braku systemu
transportowego na terenie MOFT, a w zamian za to istnienie zbioru niezintegrowanych elementéw,
mozna zatozy¢, ze kontynuowanie dotychczasowej polityki rozwoju nie daje duzych szans na
rozwigzanie problemu. Wymaga on bowiem dziatan ponadlokalnych, ktére zostang zaplanowane
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich grup spotecznych oraz koniecznosci poprawy stanu srodowiska,
przy jednoczesnym zapewnieniu koordynacji dziatan i ich finansowania. Mozna przyja¢, ze dziatania
podejmowane bez wsparcia SUMP bedg niespdjne w poszczegdlnych gateziach transportu, ze wzgledu
na brak systemowego podejscia.

Srodowiskowe skutki braku realizacji SUMP beda nastepstwem pogtebiania sie obecnych probleméw
transportowych, czyli przede wszystkim wyboru przez mieszkaricow MOFT wtasnego samochodu, jako
gtownego srodka transportu. Brak publicznego transportu spetniajgcego oczekiwania i potrzeby
mieszkancow, bez watpienia bedzie stymulowat wzrost udziatu samochoddéw osobowych w strumieniu
pojazdow. Spowoduje to wzrost emisji zanieczyszczen, w tym gazéw cieplarnianych do powietrza
a w konsekwencji nasili efekt miejskiej wyspy ciepta, czyli suchej i gorgcej przestrzeni, w ktorej
dochodzi do silnej dyspersji zanieczyszczen. Obszar ten nie bedzie réwniez wspierany w adaptacji do
zmian klimatu, czego skutkiem bedzie zniszczenie mienia pod wptywem ekstremalnych zjawisk
pogodowych. Tereny miast oraz potozone w sasiedztwie pozamiejskich ciggédw komunikacyjnych
znajdg sie pod rosngcg presjg hatasu.

Warto zauwazy¢, ze pomimo obserwowanego w Polsce dynamicznego wzrostu rejestracji pojazdéw
niskoemisyjnych wsréd prywatnych uzytkownikéw, nadal nie przekraczajg one 50% rynku®?, co
Swiadczy o utrzymujgcym sie duzym udziale tradycyjnych silnikdw spalinowych w bilansie pojazdéw.
Jesli dodad do tego fakt, ze co drugi samochdd poruszajacy sie po polskich drogach ma ponad 16 lat,
a emisja zanieczyszczen z silnikdw starych samochoddw najbardziej obcigzajgca srodowisko, to mozna
dojs¢ do wniosku, ze bez podjecia rozwigzan systemowych, zmiana tego trendu bedzie trudna lub
wrecz niemozliwa. W rozwazaniach nad potrzebg kompleksowych zmian trzeba mieé¢ na uwadze
wymogi Unii Europejskiej, wynikajace chociazby z nowych norm emisji CO2 dla samochoddéw
osobowych i dostawczych (z maja 2023 r.), ktére wprowadzajg docelowe poziomy emisji tego gazu
konieczne do osiggniecia juz w 2030 r.

W takiej sytuacji najskuteczniejszym dziataniem, na poziomie regionalnym, pozwalajagcym na szybkie
i skuteczne obnizenie emisji zanieczyszczen, w tym gazow cieplarnianych, do powietrza, wydaje sie by¢
ograniczenie transportu indywidualnego i jednoczesne wzmocnienie odpornosci srodowiska. Mozna
to osiggnaé poprzez zmiane modelu ruchu, czyli spowodowanie, ze uzytkownicy drég wybiorg inne niz
wtlasny samochdd s$rodki transportu, a przestrzen zurbanizowana i tereny jg otaczajgce zostang
zaprojektowane zgodnie z koncepcjg miasta gabki.

52 https://pspa.com.pl
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6.2. Rozwigzania alternatywne

W ramach SUMP zostaty wypracowane réwniez scenariusze rozwoju transportu nr 2 i 3, zaktadajace
realizacje dziatan przekraczajgcych scenariusz 1, jednak o odmiennych cechach dominujgcych. Z tego
wzgledu scenariusze te zostaty przeanalizowane pod katem oddziatywania na srodowisko, jako
rozwigzania alternatywne.

Scenariusz 2: ,,Rozwdj Publicznego Transportu Zbiorowego”

Realizacja scenariusza spowoduje zahamowanie rozwoju w zakresie transportu indywidualnego.
Istniejgca infrastruktura bedzie rozwijana i modernizowana w sposéb adekwatny do potrzeb PTZ,
a wiec fragmenty obszaru nieobstugiwane przez transport publiczny nie bedy utrzymywane na
odpowiednim poziomie. Bedzie to jednak dotyczyto nielicznych miejsc poniewaz rozwéj PTZ
spowoduje znaczgcy wzrost dostepnosci m.in. poprzez objecie ustugami takze ulic i miejscowosci
0 mniejszej gestosci zaludnienia oraz potozonych na peryferiach. Scenariusz spowoduje wzrost ruchu
autobusow i buséw, przy jednoczesnym pogorszeniu warunkéw ruchu samochodowego, co moze
doprowadzi¢ do wyboru publicznego s$rodka transportu przez dzisiejszych uzytkownikdéw
samochodéw. W konsekwencji moze okazac sie, ze sie¢ drogowa jest wystarczajgca i nie bedzie
koniecznosci budowy nowych drég. Tym samym nie dojdzie do zwiekszenia bezposredniej presji na
Srodowisko naturalne, a przy odpowiednim kierunku rozwoju taboru (nisko lub bezemisyjnego)
rowniez funkcjonowanie transportu nie bedzie pogarsza¢ stanu aerosanitarnego i akustycznego
srodowiska.

Pod wzgledem spotecznym scenariusz ten moze spowodowac duzy opdr mieszkancodw, poniewaz nie
uwzglednia potrzeb indywidualnych uzytkownikéw drég.

Scenariusz 3: ,Rozwdj transportu indywidualnego”

Realizacja scenariusza w bedzie wymagata podjecia dziatan ukierunkowanych na budowe nowej
infrastruktury drogowej oraz rozbudowe i modernizacje istniejgcej, w celu dostosowania sieci
drogowej do zwiekszonej ilosci uzytkownikdw. Ze wzgledu na spodziewany staty wzrost liczby
samochoddéw, w stosunkowo szybkim tempie dojdzie do zuzycia i zniszczenia infrastruktury, czego
skutkiem bedag remonty drég i parkingdw. Rosnacy ruch samochodowy, ktdry ma miejsce juz teraz,
w sytuacji braku rozwoju transportu publicznego, z pewnosci nasili ten trend i przyspieszy naturalng
degradacje drog i parkingow.

Najwiekszy wptyw na srodowisko bedg miaty roboty budowlane prowadzace do powstania nowych
drég i parkingdw. Bedg to dziatania, ktdre spowodujg zajecie nowych terendw i koniecznos¢ catkowitej
zmiany ich przeznaczenia. W wyniku tego moze dojs¢ do zmniejszenia powierzchni siedlisk
przyrodniczych, zniszczenia szaty roslinnej w tym roslin chronionych, utraty gleb o wartosci
produkcyjnej i przyrodniczej, wycinki drzew, zaburzenia funkcjonowania korytarzy ekologicznych,
ptoszenia zwierzat, zanieczyszczenia powietrza, zwiekszonej emisji hatasu, nasilenia efektu miejskiej
wyspy ciepta. tgczny skutek wszystkich powyzszych oddziatywan bedzie odwrotny do zaktadanego i
wymaganego przez Komisje Europejska, czyli osiggniecia neutralnosci klimatycznej. Zageszczenie drog
oraz rosnacy ruch na nich, spowodujg takze wzrost ryzyka kolizji pojazdéw ze zwierzetami.

Spoteczny skutek realizacji tego wariantu bedzie pozytywny wytgcznie dla tej czesci mieszkancow,
ktéra swobodnie korzysta z samochodu i nie ma w tym aspekcie ograniczen. Dla pozostatych
mieszkancow, niekorzystajgcych z samochoddw lub korzystajgcych w sposdb ograniczony, skutkiem
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bedzie jeszcze wieksze niz obecnie wykluczenie komunikacyjne. Miejscowosci potozone poza duzymi
miastami mogg docelowo zosta¢ wyalienowane, gdyz obecna komunikacja publiczna jest wysoce
niewystarczajaca, a scenariusz ten spowoduje zatrzymanie rozwoju PTZ obstugujgcego miejscowosci
oscienne. Dotyczy to przede wszystkim osdb starszych, nieletnich oraz oséb z niepetnosprawnosciami,
ktérym brak wtasnego samochodu i jednoczesny brak dostepu do komunikacji publicznej ograniczy lub
wrecz pozbawi mozliwosci korzystania z oferty miast (placdwki zdrowotne, kulturalne, oswiatowe,
finansowe, miejsca pracy itp.). W samych miastach rowniez nalezy sie spodziewa¢ podobnego efektu,
a w dalszej konsekwencji spadku zainteresowania transportem publicznym, jednak ze wzgledu na
strukture demograficzng brak mozliwosci korzystania z PTZ doprowadzi do nasilenia potrzeby
korzystania z transportu indywidualnego.

Z pewnoscig wszystkie grupy spoteczne zostang dotkniete skutkami polegajgcymi na pogorszeniu stanu
Srodowiska, jako efektu zwiekszonego ruchu pojazdéw. Odczuwalnie zwiekszy sie emisja hatasu oraz
zanieczyszczenie powietrza, czego wtoérnym skutkiem bedzie nasilenie efektu miejskiej wyspy ciepta,
co w potaczeniu ze wzmozonym ruchem i korkami ulicznymi znaczaco obnizy komfort Zzycia
mieszkancow miast.

Reasumujac, srodowiskowe skutki realizacji scenariusza 3 polegajgcego na rozwoju transportu
indywidulanego beda zdecydowanie wieksze, niz scenariusza 2. Jednoczesnie obydwa rozwigzania
przyznajg pierwszenstwo pewnym, choé¢ kazdy odmiennym, grupom spotecznym, tym samym nie
realizujgc w petni celu jakim jest stworzenie systemu zréwnowazonej mobilnosci. Jednoczesnie SUMP
jest zgodny z celami dokumentéw strategicznych wyzszego rzedu oraz réwnolegtymi, i jako taki bedzie
rowniez spdjny ze strategicznymi celami ochrony srodowiska. Przeprowadzone analizy nie wykazaty
znaczaco negatywnych oddziatywan realizacji SUMP, a wrecz potwierdzity korzystne dla sSrodowiska
skutki realizacji proponowanych dziatan.

Nalezy zatem uznaé, ze zaproponowany scenariusz jest optymalny pod wzgledem realizacji wizji
systemu zréwnowazonej mobilnosci, w tym takze poprawy stanu srodowiska.
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7. Prognoza oddziatywania

7.1. Whnioski wynikajace z analiz na poziomie strategicznym

Jak wykazano w rozdziale 4.5, SUMP jest dokumentem powigzanym i zgodnym z innymi dokumentami
strategicznymi wyzszego i réwnolegtego szczebla. Dla czesci z nich przeprowadzona zostata SOOS. Na
potrzeby niniejszej prognozy przeanalizowano wnioski wynikajgce z prognoz wykonanych dla innych
dokumentdw, najwazniejszych pod katem oceny SUMP.

Pod uwage wzieto gtdwnie dokumenty zwigzane z rozwojem catego systemu transportu. Funkcje
Sredniookresowej strategii rozwoju kraju petni obecnie SOR, za$ zasadniczg strategia dotyczaca
obszaru transportu jest SRT2030. W niniejszym rozdziale skupiono sie na podsumowaniu wynikéw
zawartych w prognozach oddziatywania na $rodowisko do ww. dokumentéw®3, gdyz stanowig one
szersze tto dla dalszych analiz zawartych w niniejszej prognozie.

Whioski z prognozy dla SOR:

— Przeprowadzone analizy pozwolity stwierdzi¢, Zze zatozenia zawarte w trzech celach
szczegotowych (nalezy pamietaé o wysokiej ogolnosci stwierdzen zawartych w SOR) nie bedg
sie wigzaty z oddziatywaniami o duzej negatywnej intensywnosci, ktdrych nie mozna ztagodzic.
Najwieksze zagrozenie dotyczy wptywu na réznorodnosc biologiczng oraz obszary cenne
przyrodniczo.

— Zdecydowanie pozytywne oddziatywania na $Srodowisko wigzg sie z kolei z drugim kierunkiem
zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu w miastach oraz ich obszarach funkcjonalnych.
(...) Dziatanie zwiekszajace atrakcyjnosc transportu publicznego wptyng na zmniejszenie emisji
i skali obcigzen S$rodowiska bedacych pochodng transportu osobowego (korki,
zanieczyszczenie powietrza, wdd, hatas).

Whioski z prognozy projektu Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku to®*:

— Realizacja projektow strategicznych powinna przyczynic¢ sie do rozwoju systemu transportu,
w tym rédwniez wodnego $rédlagdowego oraz lotniczego stymulujgc rozwdj gospodarczy, ktéry
powinien przetozy¢ sie na jakos¢ zycia mieszkarncow.

— Pozytywne oddziatywanie SRT wigze sie rdwniez z poprawg bezpieczenstwa ruchu
w poszczegodlnych gateziach transportu oraz dgzeniem do ograniczania presji wywieranej na
srodowisko przez transport poprzez rozwdj floty niskoemisyjnej lub bezemisyjnej oraz
wzmachnianie roli publicznego transportu zbiorowego. Niektdre projekty strategiczne wigzg sie
z poprawg bezpieczenstwa panstwa dazac do uniezaleznienia od innych panstw.

— Rozwdj infrastruktury liniowe]j (zaréwno drogowej, jak i kolejowej) moze mieé¢ wptyw na stan
zachowania siedlisk, niepokojenie gatunkéw oraz ostabienie droznosci i utrate tgcznosci
ekologicznej przecinanego obszaru, szczegdlnie w przypadku wygrodzenia szlakow
komunikacyjnych. Z tego wzgledu nalezy na wtasciwym etapie majgc na uwadze ich optymalng

53 Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej
Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Atmoterm
S.A., Warszawa 2019
54 Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Atmoterm
S.A., Warszawa 2019
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skutecznos¢ wdrazaé dziatania minimalizujgce, a takze rzetelnie stosowac zalecenia w zakresie
ograniczenia negatywnego wptywu inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji.

Na szczeblu regionalnym przeanalizowano wnioski z prognozy oddziatywania na srodowisko projektu
Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego z 2003 r.>> W
odniesieniu do celéw i kierunkédw dziatan w zakresie transportu, autorzy Prognozy stwierdzili, ze
sposréd 97 zadan wyznaczonych w projekcie Planu, zdecydowana wiekszos¢ (75 zadan) bedzie miata
umiarkowanie pozytywny wptyw na $rodowisko, 5 zadan nie bedzie miata zadnego wptywu na
pogorszenie stanu Srodowiska, natomiast 16 zadan okazato sie trudnych do jednoznacznej oceny.
Jedynym zadaniem, ktére w ocenie zespotu aktorskiego Prognozy, moze w sposdéb umiarkowanie
negatywny wptywac na srodowisko, jest rozbudowa pasazerskiego portu lotniczego w Bydgoszczy.
Whnioskiem generalnym z realizacji zadan transportowych jest ich wptyw na zmniejszenie emisji hatasu
i zanieczyszczen do powietrza.

Przeanalizowano réwniez wyniki analiz $rodowiskowych ujete w Prognozie oddziatywania na
Srodowisko projektu Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego®®. Pod uwage wzieto w szczegdlnosci wnioski dla celéw nr Il (Wtasciwie uksztattowane
systemy transportowe i infrastrukturalne) i IV (Chronione zasoby i wysoka jako$¢ Srodowiska), z
ktérymi projekt SUMP jest najbardziej zwigzany. W odniesieniu do celu nr Il uznano, ze realizacja zadan
z tego zakresu (inwestycje infrastrukturalne) wigze sie z reguty z negatywnym wptywem na srodowisko
(m.in. na jako$¢ powietrza, klimat akustyczny, krajobraz, szate roslinng, przerwanie ciggtosci korytarzy
ekologicznych). W odniesieniu do celu nr IV stwierdzono, ze Realizacja planowanych w Celu IV dziatan
pozytywnie wptynie na srodowisko przyrodnicze i warunki zycia ludzi. Jednak lokalnie mogg wystgpic
niekorzystne oddziatywania zwigzane z budowa, modernizacjg lub funkcjonowaniem oczyszczalni
Sciekow, obiektdw i instalacji odnawialnych zZrédet energii, czy funkcjonowaniem obwodnic.

7.2. Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach ocenianego dokumentu bedg mieé pozytywny wptyw na
ochrone zdrowia i bezpieczenstwo ludzi. Realizacja dziatan poprawi jakos¢ przemieszczania sie i jakosc¢
zycia w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Torunia. Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zaktada
bowiem szereg dziatan majgcych pozytywnie oddziatywa¢ na ludzi i utatwia¢ ich codzienne
funkcjonowanie.

Dokument wskazuje na rozwdj wielu srodkéw transportu - ruchu rowerowego, pieszego, szynowego,
wodnego oraz poprawy konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego oraz zwigzanych z tym
transportem weztéw przesiadkowych. Realizacja dziatan zwigzanych z inwestycjami w infrastrukture
transportowg pozwoli na uspdjnienie sieci potaczen i zwiekszenie dostepnosci transportu dla
mieszkancow oraz pozwoli na optymalizacje i utatwienie podrézy. Komplementarna sieé transportu
publicznego umozliwi takze decyzje o odchodzeniu od transportu indywidualnego na rzecz transportu
zbiorowego. Rezygnacja z transportu samochodowego wptynie pozytywnie na zmniejszanie poziomu

35 Prognoza oddziatywania na s$rodowisko projektu Planu zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa kujawsko

pomorskiego, Interdyscyplinarny Zespét Ochrony i Ksztattowania Srodowiska przy UMK, pod kierunkiem Prof. dr hab.
Andrzeja Gizinskiego, 202 r.

56 Prognoza oddziatywania na s$rodowisko projektu Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko
pomorskiego, mgr Szczepan Burak, 2018 r.
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emisji do powietrza i hatasu komunikacyjnego (gtéwnie drogowego) oraz uptynni ruch na ulicach
zwtaszcza miast.

W wyniku realizacji dziatan polegajgcych na uspokojeniu i poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego
oraz podniesieniu poziomu bezpieczenstwa w kazdej z gatezi mobilnosci nastgpi w dtugiej
perspektywie podniesienie bezpieczerstwa i zmniejszenie liczby wypadkdw. Natomiast negatywne
oddziatywanie moze wystgpi¢ w przypadku wystepowania awarii Srodkéw transportu. Nalezy wskazac,
ze kazda nowa droga charakteryzuje sie zwiekszonym bezpieczeistwem, poniewaz sg one
projektowane w oparciu o przepisy prawa uwzgledniajgce w coraz wiekszym stopniu ten aspekt.

Poprawa bezpieczenstwa nastgpi réwniez w wyniku realizacji dziatarn promocyjnych i edukacyjnych
zakrojonych na duzg skale. Powotanie podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie mobilnoscig na
obszarze MOFT pozwoli na uporzadkowanie i skuteczne zarzgdzanie systemem transportowym, co
z kolei pozytywnie wptynie na jako$¢ ustug zwigzanych z transportem i jakos¢ zycia mieszkancéw.

Innym pozytywnym dziataniem zwigzanym z realizacjg SUMP jest uspdjnienie oznakowania na duzym
obszarze, co pozwoli na unikniecie chaosu na granicy poszczegdlnych jednostek administracyjnych.
Dodatkowo nowe oznakowanie bedzie dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych, co znaczgco
utatwi korzystanie z transportu publicznego.

Emisja hatasu jest jednym 1z najbardziej dokuczliwych skutkéw funkcjonowania transportu
w Srodowisku zycia ludzi. Najskuteczniejszym sposobem ograniczania jego wptywu na Srodowisko, jest
wyprowadzenie ruchu samochodowego poza obszary zabudowy mieszkaniowej, rozwdj ekologicznego
transportu publicznego, remonty i modernizacje drég oraz stosowanie zabezpieczen akustycznych,
watdow ziemnych, tuneli oraz zieleni ostonowe;j.

Najczesciej spotykang metodg ograniczania oddziatywania hatasu komunikacyjnego sg ekrany
akustyczne, ktérych rolg jest stworzenie bariery przeciw propagacji dzwieku poza teren danego ciggu
komunikacyjnego poprzez pochtfanianie, odbijanie badz odbijanie i rozpraszanie dzwieku. Przekrycia
akustyczne sg przewazinie projektowane w miastach dla zabezpieczenia wyiszych kondygnacji
budynkéw. Mogg mie¢ forme poéttunelu lub tunelu petnego, zbudowanych czesto z udziatem
materiatdw przezroczystych. Waty ziemne sg réwniez bardzo skuteczng metodg ograniczania zasiegu
oddziatywania akustycznego infrastruktury transportowej, jednak wymagajg zajecia znacznie
wiekszego terenu oraz prowadzenia prac ziemnych na duzo wiekszg skale. Jako najskuteczniejsze
zabezpieczenie przeciwhatasowe uznawane jest prowadzenie ciggu komunikacyjnego w tunelu, jednak
rozwigzanie to jest zdecydowanie bardziej kosztowne i wymaga uwzglednienia warunkéw
hydrogeologicznych. Zielen ostonowa jest rozwigzaniem wspomagajacym inne metody, gdyz jej
izolacyjnos¢ akustyczna jest niska. Petni natomiast dodatkowe funkcje ze wzgledu na zdolnosé
ograniczania rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza oraz walory estetyczne. Zielen obniza
rowniez temperature powietrza i zapobiega efektowi miejskiej wyspy ciepta. Roslinno$¢ wptywa
rowniez pozytywnie na matg retencje wody ograniczajgc odptyw deszczu do kanalizacji deszczowe;j.

Powyzsze metody, ze wzgledu na obowigzujgce przepisy prawa, stosowane sg na terenach, dla ktérych
dokumenty planistyczne badz faktyczne zagospodarowanie terenu wskazujg na istnienie zabudowy
chronionej akustycznie, dla ktdrej sg ustalone dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowane przez poszczegdlne grupy zrdodet hatasu
okreéla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku (tj. Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Nowoprojektowane badz
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modernizowane ciggi komunikacyjne powinny spetnia¢ wymagania obowigzujgcych przepiséw
w zakresie ochrony akustycznej, poprzez zaprojektowanie w uzasadnionych lokalizacjach urzadzen
minimalizujgcych wptyw hatasu na srodowisko.

TABELA 10. DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU DLA DROG, LINII KOLEJOWYCH ORAZ TOROWISK

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Lp. | Rodzaj terenu LaeqD Laegn
Pora dnia Pora nocy

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
1 o ) 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem
2 dzieci i mfodziezy 61 56

c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys.

4 . .
mieszkancow

68 60

Zrédfo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu
w Srodowisku

Innym sposobem minimalizacji oddziatywania akustycznego jest jego ograniczanie u zrédta, m.in.
poprzez stosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci tzw. cichych nawierzchni, ktére sg coraz
powszechniejszym rozwigzaniem. Nalezg do nich asfalt porowaty, dwuwarstwowe nawierzchnie
porowate, drobnoziarnista mieszanka o nieciggtym uziarnieniu oraz mieszanka modyfikowana guma.
Réwniez ograniczenie predkosci ruchu oraz jego odpowiednia organizacja majg wymierny wptyw na
natezeniu dzwieku powodowane ruchem pojazdéw drogowych.

Regionalne dokumenty strategiczne przewidujg szereg dziatan majgcych na celu poprawe stanu
Srodowiska w zakresie wptywu hatasu komunikacyjnego. Podstawowym dziataniem, zwtaszcza na
terenach zurbanizowanych, jest ograniczanie emisji hatasu poprzez rozwdéj transportu publicznego,
rowerowego oraz poprawe komfortu ruchu pieszego. Do tego typu dziatan, wskazanych juz
w dokumentach strategicznych dla analizowanego terenu zaliczyé mozna budowe parkingdw typu
Park&Ride, modernizacje linii kolejowych wraz z budowg przystankéw, zakup pojazdéw elektrycznych,

promowanie transportu wspétdzielonego czy rozwéj komunikacji rowerowej”’.

Pod wzgledem jakosci powietrza, emisja zanieczyszczenn pochodzacych z transportu ma charakter
niezorganizowany. Powoduje to brak mozliwosci wychwytywania substancji zanieczyszczajgcych
i konieczno$¢ podejmowania dziatann prowadzacych do ograniczania emisji substancji poprzez jej
minimalizacje u zrédta. Do dziatan takich nalezy:

— wyprowadzenie ruchu samochodowego poza obszary zabudowy mieszkaniowej, budowa
parkingdéw typu Park&Ride,
— rozwodj ekologicznego transportu publicznego,

57 Plan adaptacji miasta Torunia do zmian klimatu do roku 2030
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— rozwdj spojnej sieci drég rowerowych,
— biezgce utrzymanie, remonty i modernizacje drég oraz stosowanie pasow zieleni ostonowej,
— modernizacja linii kolejowych wraz z budowg przystankéw,
— zmiana modelu korzystania z transportu drogowego na wspdlne uzytkowanie samochodu,

transport publiczny, rowerowy i ruch pieszy.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za

pomocg pytan kryterialnych.

TABELA 11 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 1
»OCHRONA ZDROWIA | BEZPIECZENSTWA LUDZI” KRYTERIUM A) Czy PROPONOWANE DZIAtANIA MOGA WPLYNAC NA
BEZPIECZENSTWO LUDZI (WYPADKI, KOLIZJE)?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci
Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego
Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz
. . . . X X - X X X X X - X -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i ) i ) i ) i i i
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)
Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb ++ X - - - X X X X - X -
pieszych
Cel szczegbtowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych X X - X X X X X - X -
skrzyzowan oraz drég
Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride ++ - X - - X X X X - X -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)
Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy 0 - - - - - - - - - - -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
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Pakiety zadan wskazane w SUMP

Ocena ogdlna
oddziatywan na

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

] [ o
NN o | 2| 3| 2
] c (] © = £ 2 [ 2 g
Q LS -E o ; = E £ ;
o o c £ £ ) 3 3
— - T = o - f= -~ (=] S S
O w Q ] = o 7] = © = 2 1
© o > - 3 - * ] o H > ®©
N Q o 2 £ 0 o T z N 7]
= N S o a= o [=] ()
© o o 32 = c o0 & =% c
| 2 B ° S
- (7] (o] P =
S
X~ 3> o
X X - X X X X X - X -
X X - X X X X X - X -
Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i - - - - - - - - - - -
towarow

Cel szczegbtowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

TABELA 12. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 1
,»OCHRONA ZDROWIA | BEZPIECZENSTWA LUDZI” KRYTERIUM B) CZY PROPONOWANE DZIAtANIA MOGA WPLYNAC NA ZDROWIE LUDZI
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I NA SYTUACJE SANITARNO-EPIDEMIOLOGICZNA (POTENCJALNE SKAZENIE CHEMICZNE | BAKTERIOLOGICZNE WOD PODZIEMNYCH,
GZWP, UIEC WOD, KAPIELISK, ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA, tATWIEJSZE ROZPRZESTRZENIANIE SIE CHOROB, W TYM COVID ITP.)?

Pakiety zadan wskazane w SUMP

dnie

posre
wtoérne

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
Skumulowane

krétko-terminowe

dnio-terminowe
dtugo-terminowe

Sre

state

chwilowe

pozytywne

negatywne

Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3g planowane w sposdéb spdjny, systematyczny i

sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegétowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego

systemu tras rowerowych

prowadzacych do Torunia oraz 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
potaczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowe;j

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa

nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzeb

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride - - X - - X - - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - - X - - X - - - X - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych - - X - - X X - - X - X

i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwaoj systemu transportu wodnego
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Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i - - X - - X X - - X - X
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrézy z wykorzystaniem - - X - - X - - - X - X
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 13. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 1
»OCHRONA ZDROWIA | BEZPIECZENSTWA LUDZI” KRYTERIUM C) CZY PROPONOWANE DZIAtANIA MOGA ZWIEKSZYC NARAZENIE NA
ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA, HALAS | WIBRACJE Z UWZGLEDNIENIEM ZAPEWNIENIA ODPOWIEDNICH STANDARDOW JAKOSCI
POWIETRZA ORAZ DOPUSZCZONYCH POZIOMOW HALASU?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposéb spadjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegbtowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych - X - - X X - - - X - X
prowadzacych do Torunia oraz
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potfaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)
Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb - X - - X X - - - X - X
pieszych
Cel szczegbtowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych -- X - - X - X X - X - X
skrzyzowarn oraz drég
Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci
Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingéw buforowych, Park&Ride -- X - - X - X X - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)
Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy -- X - - X - X X - X - X
ustug na nich dostepnych
Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych -- X - - X - X X X X - X
i wojewddzkich
Dziatanie: Separacja ciaggéw pieszo- 0 i i i i i i i i i i i
rowerowych od jezdni
Cel szczegotowy: Rozwdj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i - X - - - - X - - X - X
towaréw
Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych
Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji 0 i i i i i i i i i i i
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku
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Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem -- X - - X - X X X X - X
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

- . - X - - - - X - - X - X
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
-- X - - X - X X X X - X

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7.3. Wptyw na realizacje celu ,,Ochrona bioréznorodnosci”

Wiekszos$¢ dziatan przewidzianych w SUMP dotyczy przestrzeni zurbanizowanej, silnie przeksztatconej
przez cztowieka. Wptyw tej dtugotrwatej dziatalnosci uksztattowat juz zasoby i funkcjonowanie
elementdéw przyrody ozywionej tego terenu. Wystepujgce tu gatunki synantropijne, jako dobrze
przystosowane do zycia w zmienionym Srodowisku, nie bedg podlegaty silnym wptywom planowanych
dziatan, zwtaszcza gdy zostang zastosowane dziatania minimalizujgce i poprawiajgce stan srodowiska,
opisane w rozdziale 9. Cze$¢ dziatan jest wprost nakierowana na rozwdj i poprawe stanu zieleni
miejskiej, a wiele dziatan o charakterze organizacyjnym i edukacyjnym (uspokojenie ruchu,
wyprowadzenie ruchu poza granice miast, tabor niskoemisyjny, podniesienie swiadomosci
Srodowiskowej), bedzie sprzyjaé poprawie warunkéw bytowania roslin i zwierzat w miescie.

Dziatania przewidziane w SUMP, ktdore bedg prowadzity do rozwoju transportu na terenie MOFT,
gtéwnie poprzez rozbudowe infrastruktury poza terenami zabudowanymi, wptyng na lokalng
bioréznorodnos¢, gtdéwnie poprzez ptoszenie zwierzat, niszczenie roslin, zmniejszenie powierzchni
siedlisk oraz efekt barierowy dla gatunkdow migrujacych. Czes¢ tych oddziatywan bedzie miata
charakter przejsciowy, ze wzgledu na ich obecnos¢ wytgcznie na etapie realizacji, a inna cze$¢ bedzie
mozliwa do zminimalizowania poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan.

Najbardziej istotne pod wzgledem wptywu na biordznorodnos$é bedg skutki dziatania Budowa
obwodnic miast w ciggach drég powiatowych i wojewddzkich, ktére bedg wymagaty przeksztatcenia
naturalnych zbiorowisk roslinnych na rzecz utwardzonych jezdni, ktérych bezposrednie sgsiedztwo
bedzie stanowi¢ zielen urzadzona wraz zsystemem odwodnieniowym. Podobnie, choc
prawdopodobnie w mniejszym stopniu, oddziatywaé bedzie dziatanie Stworzenie kregostupa
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transportu publicznego w obszarze MOFT, zapewniajgcego krotki czas podrdzy z wykorzystaniem
istniejacych (zmodernizowanych i przeznaczonych do modernizacji) szlakow kolejowych. Niewatpliwie
zmniejszy sie powierzchnia biologicznie czynna obszaru MOFT, a czes$¢ drzew moze wymagacd usuniecia.
Tereny prac budowlanych okresowo znajda sie pod wyptywem zwiekszonego hatasu i emisji spalin,
pochodzacych z silnikéw pracujgcych maszyn i pojazdéw. Dojdzie tez do wzmozonej obecnosci ludzi
wykonujgcych prace budowlane na terenach, gdzie takich aktywnosci wczesniej nie byto. Bedzie to
skutkowacé przede wszystkim zmniejszeniem powierzchni siedlisk przyrodniczych, niszczeniem gleb
o wartosci produkcyjnej i przyrodniczej, zniszczeniem szaty roslinnej, ptoszeniem zwierzat oraz
czasowg lub statg zmiang wykorzystywania tych terendw przez zwierzeta. Najbardziej istotnym
oddziatywaniem zwigzanym z funkcjonowaniem drég bedzie efekt barierowy i wypadki z udziatem
zwierzat. Z tego wzgledu planowanie przebiegu drég powinno by¢ poprzedzone catoroczng
inwentaryzacjg przyrodniczg obszaru obejmujgcego przebieg drogi i jej otoczenie, ktéra pozwoli ocenic
stan Srodowiska i sposéb korzystania przez zwierzeta z tej przestrzeni (korytarze migracyjne, obszary
zerowiskowe itp.). Funkcjonowanie nowopowstatych ciggdw komunikacyjnych powinno zapewniaé
mozliwos$¢ migracji po powierzchni drogi duzych isrednich zwierzat (poprzez przebieg drogi na
poziomie otaczajgcego jg terenu, dostosowanie predkosci pojazdéw, odpowiednie oznakowanie,
zapewnienie widocznosci). Ponadto w otoczeniu przejscia po powierzchni drogi nie powinny byc
lokalizowane obiekty utrudniajgce zwierzetom dojscie do niej, w szczegdlnosci: gtebokie rowy, wysokie
nasypy, obiekty odwodnieniowe (zbiorniki, osadniki), bariery energochtonne. Takie rozwigzania sa
skuteczne dla duzych i $rednich zwierzat na drogach o natezeniu ruchu do 10 tys. pojazdéw na dobe
oraz dla matych ssakéw, ptazéow, gadéw i bezkregowcdw przy natezeniu do 500 pojazdéw na dobe.
Przy wiekszym natezeniu, dla tych grup matych zwierzat, nalezy zapewni¢ bezkolizyjne przejscia (np.
mate mosty lub przepusty).

Zagospodarowanie otoczenia drdég powinno uwzglednia¢ potrzebe zachowania bioréznorodnosci,
a wiec odpowiedni sktad gatunkowy nasadzen oraz wtasciwy sposéb utrzymywania zieleni.

Oddziatywania wskazane wyzej mogg sie okazac znaczgce w przypadku ich wystgpienia w granicach
obszaréow chronionych i korytarzy ekologicznych. Na obszarze niektérych obszarowych form ochrony
przyrody, takich jak parki narodowe i rezerwaty przyrody, z mocy przepiséw ustawy o ochronie
przyrody, obowigzuje zakaz budowy obiektdw budowlanych, z ktérego inwestycje liniowe mogg zostac
zwolnione, na podstawie decyzji organu ochrony Srodowiska, w przypadkach Scisle okreslonych
ustawg. Odnosnie pozostatych obszaréw chronionych, réwniez obowigzujg ograniczenia w mozliwosci
dokonywania przeksztatcen s$rodowiska, dlatego kazdorazowo planowanie przebiegu ciggéw
komunikacyjnych powinno by¢ poprzedzone analizg potencjalnych kolizji z obszarami objetymi
ochrona. Stan srodowiska przyrodniczego zostat oméwiony w rozdziale 5.3. Wynika z niego, ze obszary
chronione zajmujg prawie 45% powierzchni MOF, zas ich najwieksza powierzchnia znajduje sie
w powiecie golubsko-dobrzyriskim. Dominujgcym typem obszaru sg obszary chronionego krajobrazu,
ktdrych liczebnos$¢ i duze powierzchnie sg cechg charakterystyczng dla catego kraju. Celem ich ochrony
sg walory krajobrazowe oraz réznorodnosé ekosystemoéw, a wiec elementy na ktdre budowa ciggéw
komunikacyjnych moze mieé¢ negatywny wptyw. Potozenie obszaréw chronionego krajobrazu jest
czesciowo zbiezne z przebiegiem korytarzy ekologicznych, ktére pomimo nieobjecia ochrong prawng
sg bardzo waznym elementem koniecznym do uwzglednienia w planowaniu lokalizacji inwestycji. Sg
to bowiem obszary o waznej funkcji w egzystencji wielu gatunkéw zwierzat, w tym gatunkéw
chronionych, ktére wykorzystujg korytarze do przemieszczania sie. Zaburzenie funkcjonowania
korytarza moze mie¢ wptyw na bioréznorodnos¢, poprzez pogorszenie lub utrate mozliwosci wymiany
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i krzyzowania sie osobnikéw, co wptywa z kolei na ostabienie populacji i brak optymalnych warunkéw
do rozwoju.

Obszary Natura 2000 na terenie MOFT sg zlokalizowane w przewazajacej czesci w dolinach rzek. Takie
potozenie obszaréw wskazuje, ze najbardziej prawdopodobne oddziatywania mogg wystgpic w zwigzku
z ewentualng koniecznos$cig przekraczania rzek. W takim przypadku nalezy rozwazy¢ zaprojektowanie
obiektéw inzynieryjnych (wiaduktdw, estakad) pozwalajgcych na mozliwie najmniej kolizyjne
przeprowadzenie drogi przez rzeke wraz z jej doling. Takie rozwigzania ograniczajg wystgpienie efektu
barierowego (zaburzenie migracji), eliminujg ryzyko kolizji pojazdéw z duzymi zwierzetami, pozwalaja
zmniejszy¢ ingerencje w chronione siedliska oraz wycinke drzew i krzewdéw. Powyzsze prowadzi do
whniosku, ze realizacja SUMP nie wptynie znaczgco na obszary Natura 2000, chronione w nich gatunki
i siedliska oraz spdjnosc i integralnosc sieci.

Pamietac jednak nalezy, ze lokalizacja inwestycji w obszarze Natura 2000 jest mozliwa wytacznie po
udowodnieniu braku znaczgco negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony tego obszaru.

SUMP obejmuje rédwniez dziatania polegajace na poprawie jakosci i dostepnosci infrastruktury dla
pieszych i rowerzystéw. Te dwa sposoby przemieszczania sie mieszkancéw sg najbardziej pozgdane
w kontekscie zréwnowazonej mobilnosci, a takze ochrony biordéznorodnosci (ograniczenie emisji
hatasu i zanieczyszczen w Srodowisku). Jednak podczas budowy chodnikéw i tras rowerowych,
negatywne oddziatywania mogg wynikac z kolizji z istniejgcymi drzewami i krzewami, a co za tym idzie,
siedliskami i stanowiskami chronionych gatunkdw zwierzat, grzybdw i roslin. Ze wzgledu na szerokie
i niemozliwe do zastgpienia funkcje jakie petnig drzewa w srodowisku, réwniez miejskim, priorytetem
powinno by¢ projektowanie przebiegu sciezek rowerowych i chodnikéw (a takze pozostatych ciggéw
komunikacyjnych) z zachowaniem istniejagcych drzew. Dodatkowo wskazane jest zaplanowanie
przestrzeni, ktdre zostang przeznaczone do nowych nasadzen, ktére poprawig komfort uzytkownikéw
tej infrastruktury.

Realizacja SUMP, w ogdlnym ujeciu wptynie pozytywnie na stan $rodowiska MOFT. Przewidziane
dziatania sg skoncentrowane na poprawie stanu powietrza atmosferycznego oraz przeciwdziataniu
zmianom klimatycznym, ktdre zmniejszg presje cztowieka na srodowisko, a w efekcie pozytywnie
wptyng na bioréznorodnos¢.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za

pomocg pytan kryterialnych.

TABELA 14 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 2
,»,OCHRONA BIOROZNORODNOSCI” KRYTERIUM A) CzY PROPONOWANE DZIALANIA PRZYCZYNIA SIE DO ZACHOWANIA LUB
WZMOCNIENIA BIOROZNORODNOSCI?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego
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Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz « « « «
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)
Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowarn oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzeb

om zrownow

azonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride - X - - X - X - - - - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)
Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy -- X X - X - X X X X - X
ustug na nich dostepnych
Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X X - X X X X X X - X
i wojewddzkich
Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo- 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
rowerowych od jezdni
Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - - -
towarow
Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci 0 . . ) ) ) ) ) ) ) ) )
terendw zielonych i miejsc rekreacji
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SU; Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
U

Pakiety zadan wskazane w SUMP

dnie

posre
wtdérne

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie

Skumulowane

pozytywne
negatywne

dnio-terminowe
state
chwilowe

krotko-terminowe
dtugo-terminowe

$re

srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrézy z wykorzystaniem
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 15. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 2
»OCHRONA BIOROZNORODNOSCI” KRYTERIUM B) CzY PROPONOWANE DZIAtANIA BEDA SPRZYJAC TWORZENIU NOWYCH ORAZ
WELASCIWEMU FUNKCJONOWANIU ISTNIEJACYCH OBSZAROW CHRONIONYCH NATURA 2000, CzY MOZE BEDA ONE POTENCJALNIE
ZNACZACO NEGATYWNIE ODDZIALYWALY NA SPOINOSC | INTEGRALNOSC SIECI NATURA 2000?

Pakiety zadan wskazane w SUMP

dnie

Ocena ogélna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie

posre
wtérne

Skumulowane

krétko-terminowe
dnio-terminowe
dtugo-terminowe
state
chwilowe
pozytywne
negatywne

sre

2

Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposéb spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegbtowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

pofaczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i
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srednio-terminowe

dtugo-terminowe
state

chwilowe
pozytywne

negatywne

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa

nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzeb

om zréwnow

azonej mobilnosci

Dziatanie:
parkingéw buforowych,
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Zapewnienie sieci
Park&Ride

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejq

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - X - - X X X - - X - X
ustug na nich dostepnych
Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X X - X X X X X X - X
i wojewddzkich
Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo- 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
rowerowych od jezdni
Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0séb i - X - - X X X - - X - X
towarow
Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
$rodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarica i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas - X - - X X X - - X - X
podrézy z wykorzystaniem
istniejacych  (zmodernizowanych i
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przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT 0
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
. . . . - X - - X X X - - X - X
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 16 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 2
,»OCHRONA BIOROZNORODNOSCI” KRYTERIUM C) CzZY PROPONOWANE DZIALtANIA BEDA SPRZYJAC TWORZENIU NOWYCH ORAZ
WEASCIWEMU FUNKCJONOWANIU ISTNIEJACYCH FORM OCHRONY PRZYRODY, INNYCH NiZ NATURA 2000?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposé6b spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

potgczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegbtowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
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Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride X - - X X X - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotfowy:

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i
towarow

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych

zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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TABELA 17. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 2
,»,OCHRONA BIOROZNORODNOSCI” KRYTERIUM D) CzY PROPONOWANE DZIALANIA PRZYCZYNIA SIE DO OCHRONY | ZACHOWANIA
CIAGLOSCI | SPOJNOSCI KORYTARZY EKOLOGICZNYCH, CZY BEDA TWORZYC NOWE BARIERY W SRODOWISKU?
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dnio-terminowe

sre

state
chwilowe
pozytywne
negatywne

dtugo-terminowe

sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

systemu tras rowerowych

prowadzacych do Torunia oraz 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
potaczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowe;j

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i

nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowan oraz drég

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzeb

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie licz

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita
Polska

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

123



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

] [ o
o & 3 ] Q % g 3
Eco| €| o S| 2| £ | 8 o | 2| 2
o e Yl T c (] 3 = € = 2
. , ¥z @ - £ 2 £ = £ L o i E.
Pakiety zadan wskazane w SUMP == ] o 0 = o g = Il = 2 1
SSS| 8|5 | S| E| 3| 8| 2| | 2|59
S w| o o s | 2 | € S S g | g
03T 9| =2 5 3 ° S
o o o 3
~ &3
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i - X X - X X X - - X - X
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem - X X - X X X - - X - X
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja 0 i i i i i i i i i i i

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7.4. Wptyw na realizacje celu ,Wspieranie osiggniecia celow s$rodowiskowych dla
jednolitych czesci wod”

Dziatania przewidziane w SUMP, w znaczgcej wiekszosci nie bedg wptywac na realizacje celu
»Wspieranie osiggniecia celéw sSrodowiskowych dla jednolitych czesci wdd”. Duza czes¢ dziatan dotyczy
obszaréw zurbanizowanych, w ktérych cieki s3 umocnione i uregulowane, a same dziatania nie maja
charakteru nowej ingerencji w srodowisko naturalne.

Gtéwnym dziataniem, ktére moze oddziatywa¢ na wody powierzchniowe i podziemne w sposéb
bezposredni sg dziatania Budowa obwodnic miast w ciggach drég powiatowych i wojewddzkich oraz
Stworzenie kregostupa transportu publicznego w obszarze MOFT, zapewniajgcego krétki czas podrdozy
z wykorzystaniem istniejgcych (zmodernizowanych i przeznaczonych do modernizacji) szlakow
kolejowych. Wptyw ten moze polega¢ przede wszystkim na ingerencji w koryto rzeki lub zbiornik
wodny podczas budowy infrastruktury. W przypadku realizacji obiektow inzynieryjnych w korycie
cieku, moze dochodzi¢ do zaburzenia przeptywu wéd na niewielkim odcinku cieku, bez istotnego

Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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pietrzenia wody przed obiektem. Potencjalne zmiany stosunkéw wodnych moga wystgpic¢ podczas prac
zwigzanych z wykopami, palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy obiektéw inzynierskich.

Podczas prowadzenia prac budowalnych w sgsiedztwie ciekdw, na skutek naruszenia i przemieszczania
gruntéw oraz usuwania roslinnosci moze dojs¢ do lokalnego wzrostu zamulenia rzeki. Oddziatywanie
to bedzie jednak krétkotrwate i przemijajace.

Realizacja nowych ciggdw komunikacyjnych wigzac sie moze z przedostawaniem sie zanieczyszczen do
wod powierzchniowych i podziemnych, poprzez:

— bezposredni doptyw substancji, np. produktéw ropopochodnych z pracujgcych maszyn
budowlanych i pojazddw,

— sptyw zanieczyszczonych wéd opadowych,

— odprowadzanie $ciekéw bytowych i technologicznych z baz budowlanych.

Wptyw dziatania Wykorzystanie drég wodnych w transporcie oséb i towaréw bedzie marginalny ze
wzgledu na brak koniecznosci wykonywania robét budowlanych na szeroka skale oraz ingerujgcych w
koryto cieku, a jedynie na potrzeby budowy przepraw promowych. Odpowiednia organizacja robét
bedzie wystarczajgca do ograniczenia potencjalnego wptywu na srodowisko wodne.

Wptyw budowy obwodnic miast oraz rozbudowy czy odbudowy linii kolejowych na wody podziemne
moze mie¢ miejsce na etapie budowy, szczegélnie w przypadku przebiegu przez obszar Gtéwnych
Zbiornikéw Wdéd Podziemnych. Wody podziemne zbiornikdw charakteryzujg sie zréznicowang jakoscia
oraz wrazliwoscig na presje, co uzaleznione jest od ich potozenia i warunkéw geologicznych. Jak
wykazano w rozdziale 5.8., na obszarze MOFT znajdujg sie 3 GZWP, zlokalizowane w powiecie
chetminskim (zbiornik nr 131), powiecie torunskim (zbiornik nr 141) oraz w powiecie aleksandrowskim
(zbiornik nr 144). Wedtug danych udostepnianych przez Panstwowy Instytut Geologiczny Panstwowy
Instytut Badawczy®® wszystkie zbiorniki potozone sg w warstwach czwartorzedowych. Ogdlna
charakterystyka zbiornikdw, na podstawie opracowania PIG PIB*, w aspekcie ich podatnosci na
zanieczyszczenia, przedstawia sie nastepujgco:

— GZWP nr 131 Chetmno - teren zbiornika zajmujg gtéwnie tereny stabo zurbanizowane
z przewagg rozproszonego osadnictwa wiejskiego, bez wiekszych miejscowosci i bez istotnych
obiektow przemystowych. Obszary lesne zajmujg nieduzg powierzchnie. Gtéwna gatezig
gospodarki jest produkcja rolna i hodowlana. Nieduzy fragment zbiornika zajmuje miasto
Chetmno, gdzie przemyst ogranicza sie w zasadzie do branzy meblarskiej i cukrowniczej. Caty
obszar zbiornika facznie z wiekszg czescig obszaru zasilania nalezy do obszaréw bardzo mato
podatnych, w ktdrych czas pionowego przesgczania przekracza 50 lat. W zwigzku z tym nie
wyznaczono obszaru ochronnego dla GZWP nr 131 Chetmno;

—  GZWP nr 141 Zbiornik rzeki dolna Wista — ze wzgledu na zréznicowanie budowy geologicznej,
warunkéw hydrogeologicznych i izolacyjnej roli nadktadu w stosunku do zbiornikowego
poziomu wodonosnego wydzielono trzy gtéwne obszary ochronne: rejon Unistawia, dolina
Wisty i Aleksandréw Kujawski. Sg to rejony, w ktdrych potencjalny czas migracji zanieczyszczen
wynosi ponizej 25 lat. Na przewazajgcym obszarze zbiornika i jego obszarze zasilania wystepuje
bardzo niska odpornos$¢ naturalna. Proponowane formy ochrony GZWP sg uzaleznione od
istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu oraz stopnia wrazliwosci.

58 INFORMATOR PSH Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych, PIG PIB, Warszawa 2017
59 |bidem
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Proponowane zakazy nie przewidujg likwidacji istniejgcych zaktadow ani ograniczenia
powierzchni produkcji rolnej, a raczej wprowadzanie zmian sposobu uzytkowania
ukierunkowanych na zmiane technologii, ograniczenie emisji itp. Ograniczenia lokalizacyjne
dotyczg nowych, uciazliwych inwestycji stanowigcych potencjalne zagrozenie dla Srodowiska,
ktore powinny by¢ wykonywane poza obszarami ochronnymi;

— GZWP nr 144 Dolina Kopalna Wielkopolska — na terenie MOFT znajduje sie niewielki fragment
zbiornika, ktorego zasieg obejmuje trzy wojewddztwa. Jego zasoby wodne pozostajg
niezanieczyszczone. W czesci obszaru GZWP czasy potencjalnej migracji zanieczyszczen sg
mniejsze od 25 lat. Na obszarze zbiornika o catkowitej powierzchni 4 122,4 km? wyznaczono 9
terenéw ochronnych o tacznej powierzchni 30,4 km?2.

Wptyw robét budowlanych na zasoby GZWP moze mieé miejsce potencjalnie w rejonie prowadzonych
prac oraz w ich najblizszym otoczeniu. Dotyczy¢ bedzie wytacznie najptycej i najstabiej izolowanych
potozonych warstw wodonosnych. Zanieczyszczenie wod podziemnych moze odbywac sie w sposéb
posredni w wyniku:

— infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegdlnie w miejscach wystepowania
utwordow wysoko przepuszczalnych;

— infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych;

— infiltracji zanieczyszczonych wdéd powierzchniowych.

Szczegdlnej uwagi i zaplanowania dziatan wymagajg GZWP z wyznaczonymi obszarami ochronnymi,
jednak te oddziatywania w prosty sposéb mogg by¢ wyeliminowane metodami organizacyjnymi
i technicznymi.

Potencjalne zanieczyszczenie srodowiska wodnego wynikajace z funkcjonowania transportu, polega
gtéwnie na przedostawaniu sie wraz z wodami opadowymi i roztopowymi do wdd (bezposrednio badz
po uprzednim przejsciu przez glebe) substancji ropopochodnych, zawiesin oraz chlorkéw zwigzanych
z zimowym utrzymaniem drég. Warunki odprowadzania wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub
do urzadzert wodnych okreéla rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
z dnia 12 lipca 2019 r.%° Zgodnie z § 17 ust. 1 tego rozporzadzenia wody opadowe lub roztopowe, ujete
w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej
portow, lotnisk, miast, drég zaliczanych do kategorii drég krajowych, wojewddzkich lub powiatowych
klasy G, a takze parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opaddw o natezeniu
co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha — mogg by¢ wprowadzane do wéd lub do urzgdzen wodnych, o ile
nie zawierajg substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesiny ogdlnej
oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Z tego wzgledu, w okreslonych przypadkach, wymagane jest stosowanie systemow odwadniajgcych
ciggi komunikacyjne w sposéb, ktéry zapobiegnie przedostawaniu sie zanieczyszczen do gleby oraz
wody. Odwodnienie drég wykonuje sie za pomocg rowdw, urzadzen Sciekowych i kanalizacji
deszczowej. Istnieje wiele sposobdw ograniczania ilosci zanieczyszczenn odprowadzanych do
Srodowiska w zwigzku z odwadnianiem infrastruktury transportowej, jednak najczesciej stosowane s3:

6 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substangji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do
wad lub do ziemi $ciekdw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen
wodnych (Dz. U. z 2019 ., poz. 1311)
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— zbiorniki retencyjno —infiltracyjne;

— zbiorniki infiltracyjne;

— rowy infiltracyjne;

— rowy trawiaste lub powierzchnie trawiaste;

— piaskowniki, osadniki, separatory substancji ropopochodnych.

W zwigzku z funkcjonowaniem pozostatych elementéw infrastruktury transportowej, m.in. miejsc
obstugi podréznych czy stacji paliw, powstajg dodatkowo Scieki sanitarne oraz przemystowe, ktére
rowniez wymagajg podczyszczania i odpowiedniego odprowadzania zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Dziataniem korzystnym dla JCWP i JCWPd bedzie uporzadkowanie gospodarki wodno-$ciekowej
pewnych obszaréw, ktére bedzie towarzyszyto powstawaniu nowej infrastruktury. Wszystkie dziatania,
ktérych celem jest poprawa stanu powietrza atmosferycznego i osiggniecie neutralnosci klimatycznej,
bedg jednoczesnie zmniejszac obcigzenie Srodowiska wodnego.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za
pomocg pytan kryterialnych.
TABELA 18 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 3

,»WSPIERANIE OSIAGNIECIA CELOW SRODOWISKOWYCH DLA JCW” KRYTERIUM A) CzY | W JAKIM STOPNIU PROPONOWANE DZIALANIA
MOGA UNIEMOZLIWIC LUB OPOZNIC REALIZACJE CELOW SRODOWISKOWYCH DLA JCWP?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposéb spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

. ; . ) 0 - - - - - - - - - - -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowe;j
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych - X X - X X X - - X - X
skrzyzowan oraz drég
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Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride - X X - X X X - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)
Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - X X - X X X - - X - X
ustug na nich dostepnych
Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X X X X X X X - X - X
i wojewddzkich
Dziatanie: Separacja ciggéow pieszo- 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
rowerowych od jezdni
Cel szczegotowy: Rozwdj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drég
wodnych w transporcie o0s6b i - X X - - X - - - X - X
towarow
Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
$rodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarica i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegofowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrézy z wykorzystaniem
istniejacych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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TABELA 19. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 3
,» WSPIERANIE OSIAGNIECIA CELOW SRODOWISKOWYCH DLA JCW” KRYTERIUM B) CZY | W JAKIM STOPNIU PROPONOWANE DZIAEANIA
MOGA ZMIENIC RYZYKO ZANIECZYSZCZENIA GEOWNYCH UZYTKOWYCH POZIOMOW WODONOSNYCH | GROWNYCH ZBIORNIKOW WOD

PODZIEMNYCH?

skrzyzowan oraz drég
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci
Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego
Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
potaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)
Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych - X X - X X - - - X - X

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

i wojewddzkich

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride - X X - X X X - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - X X - X X X - - X - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych -- X X - X X X - - X - X

Dziatanie: Separacja ciaggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego
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Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - - _
towaréw

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem - X X - X X X - - X - X
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7.5. Wptyw na realizacje celu ,,Ochrona powietrza”

Oddziatywanie transportu na jako$¢ powietrza atmosferycznego jest zwigzane przede wszystkim ze
spalaniem paliw w silnikach pojazdéw. Wielkos¢ i charakter tego wptywu zalezg od rodzaju silnika oraz
stosowanego paliwa, natezenia i ptynnosci ruchu, udziatu samochoddéw ciezarowych oraz odpornosci
$rodowiska na emisje. Jak wynika ze specjalistycznych opracowan® emisje z pojazdéw
samochodowych mozna podzieli¢ na trzy gtdwne grupy: emisje spalin, emisje ze $cierania oraz emisje
par. Emisja spalin zwigzana jest ze spalaniem réznych produktéw ropopochodnych, takich jak benzyna,
olej napedowy, gaz ziemny i gaz ptynny. Paliwa te sg mieszaninami weglowodorow, a ilos¢
emitowanych w gazach spalinowych zanieczyszczen, zalezy od rodzaju stosowanego w pojezdzie
paliwa, typu oraz technologii silnika. Emisje ze $Scierania sg to emisje bedgce skutkiem mechanicznego
tarcia np. opon pojazdu, hamulcéw, sprzegta oraz nawierzchni drogowej lub emisje wynikajgce

61 Transport drogowy jako Zrédto zanieczyszczenia powietrza na terenie aglomeracji miejskich (Izabela Marta Séwka, Czysta
Energia 1-2/2-17
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z korodowania samochodu. Gtéwnym zanieczyszczeniem jest wowczas pyt zawieszony. Emisja par to
wynik ulatniania sie par z systemu paliwowego pojazdu, gdzie dochodzi do uwalniania lotnych
zwigzkéw. Transport drogowy jest odpowiedzialny przede wszystkim za emisje do powietrza tlenku
i dwutlenku wegla oraz tlenku azotu. W nieco mniejszym stopniu przyczynia sie do emisji
wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych, metali ciezkich i pytdw. Warto zaznaczyé, ze
zarzadca drogi nie ma wptywu na paliwa i samochody wybierane przez uzytkownikéw drdg, stad tez
mozliwe do zastosowania metody, dotyczy¢ mogg gtdwnie transportu publicznego oraz zabiegania
rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen, wprowadzonych do srodowiska.

Najbardziej toksyczne dla zdrowia sg weglowodory, tlenki azotu i wegla. Czastki state, czyli pyty
zawieszone zawierajag m.in. czgsteczki wegla, zwigzkdéw siarki i azotu, metali oraz ciezkich
weglowodoréw. Dtugo utrzymujg sie w atmosferze i sg tatwo wechtanialne. Nasycajg sie innymi
niebezpiecznymi zwigzkami przez co umozliwiajg wnikniecie do organizmu metali ciezkich, w tym
otowiu, siarki, azotu i réznych weglowodordéw. Spaliny samochodowe przyczyniajg sie do wywotywania
przewlektych chordb ptuc, astmy, stanéw zapalnych drég oddechowych, chordéb uktadu nerwowego
oraz choréb serca. Swiatowa Organizacja Zdrowia i Europejska Agencja Srodowiska oszacowaty liczbe
$miertelnych ofiar zanieczyszczen powietrza w Polsce na ponad 40 tys.5?

Oddziatywanie na powietrze dziatan przewidzianych w SUMP bedzie w przewazajgcej czesci
pozytywne, ze wzgledu na gtéwny kierunek dokumentu, czyli stworzenie systemu zréwnowazonej
mobilnosci. Szczegdlnie wysoko pod tym wzgledem nalezy oceni¢ nastepujace dziatania:

— wyprowadzenie ruchu samochodowego poza obszary zabudowy mieszkaniowej, budowa
weztéw przesiadkowych oraz parkingdw typu Park&Ride,

— poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego,

— rozwdj sieci $ciezek rowerowych,

— przebudowa skrzyzowan i uspokojenie ruchu w miastach

— rewitalizacja i tworzenie terenéw zielonych,

— rozwodj transportu szynowego wraz z budowg przystankow,

— zmiana modelu korzystania z transportu drogowego na wspdlne uzytkowanie samochodu,
transport publiczny, rowerowy i ruch pieszy.

Negatywne oddziatywania realizacji dokumentu mogg mieé¢ miejsce na etapie realizacji dziatan
inwestycyjnych wymagajacych wykonywania roboét budowlanych (budowa chodnikéw i Sciezek
rowerowych, parkingdw, weztéw przesiadkowych, przebudowa skrzyzowan, budowa obwodnic miast,
modernizacja, rozbudowa, odbudowa linii kolejowych).

Najbardziej odczuwalnym oddziatywaniem bedzie prawdopodobnie pylenie, pochodzace z transportu
i przemieszczania materiatéw budowalnych, wykonywania wykopdw i przemieszczania mas ziemnych,
a takze samego poruszania sie pojazdéw i maszyn budowlanych. Oddziatywania te beda miaty
charakter ograniczony w czasie i przestrzeni, bowiem ustang sie z chwilg zakoriczenia robdt
budowlanych.

Niezaleznie od takiego wtasnie charakteru oddziatywan, podmiot odpowiedzialny za roboty budowlane
bedzie zobowigzany do ich ograniczenia do niezbednego minimum. Sposréd skutecznych dziatan
minimalizujgcych wptyw, nalezy wymienic¢:

62 https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/nik-o-zanieczyszczeniu-powietrza-spalinami-samochodowymi.html
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SU%
— przykrywanie transportowanych materiatéw sypkich,
— stosowanie materiatéw o odpowiedniej wilgotnosci lub zraszanie podczas przesypywania,
— utrzymywanie drég dojazdowych w odpowiednim stanie czystosci (zamiatanie drogi na mokro,
sptukiwanie drogi, mycie két pojazdéw i maszyn przy wyjezdzie z terenu budowy),
— stosowanie gotowych mieszanek materiatéw budowlanych,
— zapewnienie pojazddéw i sprzetu sprawnego technicznie, o mozliwie najnizszej emisji spalin,
— wytaczanie silnikdw pojazddéw i maszyn podczas przerw od pracy.

Przewidywany zakres robdt budowlanych niezbednych do realizacji dziatan inwestycyjnych
przewidzianych w SUMP nie spowoduje znaczgcego wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza. Biorgc
natomiast pod uwage catoksztatt dziatan, nalezy spodziewac sie poprawy stanu jakosci powietrza na

terenie objetym dokumentem.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za
pomocg pytan kryterialnych.
TABELA 20 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 4

»OCHRONA POWIETRZA” KRYTERIUM A) CZY | W JAKIM STOPNIU PROPONOWANE DZIAtANIA MOGA WPtYNAC NA EMISJE
ZANIECZYSZCZEN TRANSPORTOWYCH (NOX, SO2, WEGLOWODORY, PYt)?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3g planowane w sposéb spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego

systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz
i ) ) . - X X X - X X X X X -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
+ - X X X - X X X - X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb ++ - X X X - X X X - X -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych + - X X X - X X X - X -

skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzqgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
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Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride ++ - X X X X X X - X -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)
Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy ++ - X X X - X X X - X -
ustug na nich dostepnych
Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci
Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych + - X - - - X X X - X -
i wojewddzkich
Dzi ie: o, . )
ziatanie Separaqa.uagow pieszo . i « « « i « « « i « i
rowerowych od jezdni
Cel szczegotowy: Rozwaoj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drég
wodnych w transporcie oséb i + - X - X - X X X - X -
towarow
Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych
Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
. . . . ++ X - - - - X X X X X -
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

++

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow

++

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

++

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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TABELA 21. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 4
,»OCHRONA POWIETRZA” KRYTERIUM B) CzY | W JAKIM STOPNIU PROPONOWANE DZIAtANIA WPLYNA NA ZWIEKSZENIE STEZEN
ZANIECZYSZCZEN W SASIEDZTWIE OBSZAROW MIEJSKICH/ ZURBANIZOWANYCH?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

potgczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride - X X - X X X - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - X X - X X X - - X - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych -- X X - X X X X X X - X
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego
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Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i - X X - X X X - - X - X
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem + - X - X - X X X X X -
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
ar - X - X - X X X X X -

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7.6. Wptyw na realizacje celu ,Dazenie do neutralnosci klimatycznej i przygotowanie na
zmiany klimatu”

W ujeciu globalnym, czy chocby krajowym, budowa nowych drég i wyprowadzenie ruchu drogowego
poza tereny zabudowane nie przyniesie istotnych zmian w emisji gazdw cieplarnianych a jedynie
powoduje jej dyslokacje. Nie oznacza to jednak, ze dziatania te, zwtaszcza w powigzaniu z pozostatymi,
pozostajg bez znaczenia dla celu ,,Dazenie do neutralnosci klimatycznej i przygotowanie na zmiany
klimatu”. Nie istniejg bowiem metody, narzedzia ani podmioty, ktére bytyby w stanie samodzielnie
spetni¢ powyzszy cel. Majgc zatem na uwadze skale dokumentu, nalezy oceni¢ jego dziatania przede
wszystkim w ujeciu regionalnym. Jak wykazano w rozdziale 7.5. szereg dziatan przewidzianych w SUMP
bedzie sie przyczyniat do poprawy stanu jakosci powietrza pod wzgledem emisji substancji
monitorowanych w ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska. Podobnie emisja substancji
odpowiedzialnych za ocieplenie klimatu, czyli tzw. gazéw cieplarnianych, a w tym zwtaszcza dwutlenku
wegla, zostanie ograniczona. Wszystkie dziatania, ktére mogg ograniczy¢ ruch pojazdéw drogowych sg
korzystane i pozgdane w kontekscie neutralnosci klimatyczne;.

Europejskie Polska Europejskie Fundusze
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Z transportem zwigzane jest rowniez gospodarowanie wodami opadowymi i roztopowymi.
W przestrzeni miejskiej przede wszystkim nadmiar wody moze mie¢ powazne konsekwencje, w postaci
powodzi i podtopien. Wystepujace coraz czesciej deszcze nawalne, sg przyczyng powstawania tzw.
powodzi btyskawicznych, skutkujgcych zniszczeniem infrastruktury, utratg mienia, a czasem nawet
zycia ludzi. Sprzyjajg temu, obecne zwtaszcza na terenach zurbanizowanych, rozlegte utwardzone
i pozbawione roslinnosci powierzchnie. S3 to przede wszystkim wybetonowane ulice, parkingi,
chodniki, budynki, place, a takze zdegradowana gleba. Woda zamiast wsigka¢ lub zatrzymywac sie
w mikroprzestrzeniach naturalnego, porowatego terenu, sptywa po powierzchni gruntu.

Poza skutkiem w postaci powodzi, gwattowny odptyw wody z przestrzeni miejskiej niesie ze sobg efekt
catkowicie odwrotny, a mianowicie susze. Pozytywne procesy uwarunkowane wystepowaniem
opaddw, polegajgce na oczyszczeniu powietrza, fagodzeniu mikroklimatu i rozwoju zieleni, zostajg
zaburzone. Obniza sie poziom wdd gruntowych, pogarsza sie funkcjonowanie terendw zielonych,
a przez to obniza sie zdolno$¢é drzew do wychwytywania dwutlenku wegla oraz nasila sie efekt miejskiej
wyspy ciepta.

Istnieje wiele sposobdw zatrzymywania wody w miescie, wsrdd ktérych w ostatnich latach wazna role
odgrywa system zielonej i btekitnej infrastruktury. Korzysci wynikajg ze wspétpracy obu systemow
nierozerwalnie zaleznych od siebie: rosliny stanowig biologiczny rezerwuar wody, za$ woda jest
sktadnikiem niezbednym dla rozwoju roslin. Niezwykle istotng rolg roslin, a przede wszystkim drzew,
jest obnizanie temperatury otoczenia. Odpowiednie rozmieszczenie drzew, pozwala obnizy¢
temperature na terenach zurbanizowanych nawet o okoto 8°C. Drzewa bardzo dobrze pochtaniajg i
neutralizujg substancje toksyczne, takie jak: dwutlenek wegla, dwutlenek siarki oraz metale ciezkie
(otéw, kadm, miedz, cynk), a wraz z krzewami dodatkowo obnizajg hatas pochodzacy z ruchu
drogowego.

Zatem dobér odpowiednich gatunkdw roslin moze zwiekszy¢ skutecznosé podejmowanych dziatan, np.
drzew o wysokim wspétczynniku transpiracji (np. jesion wyniosty, lipa drobnolistna, dgb szyputkowy),
wysokich zdolnosciach asymilacji CO; (jesion wyniosty, dgb szyputkowy, wigz szyputkowy) oraz duzych
produkcji tlenu (buk pospolity, klon zwyczajny).

Bardzo wazna jest takze réznorodnos$¢ gatunkowa miejskiej roslinnosci. Z jednej strony ma to znaczenie
ze wzgledu na wspomniane wyzej rézne wtasciwosci roslin, a z drugiej wytgcznie réznorodnosc
gatunkdéw (zaréwno roslin jak i zwierzat) pozwala stworzy¢ stabilny i odporny ekosystem.

W ponizszej tabeli zebrano zalecane sposoby zapobiegania zmianom klimatu, w ujeciu lokalnym.
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TABELA 22. DZIAtANIA PROKLIMATYCZNE

Zielone torowiska stanowig jedno z tzw. rozwigzan NBS (Nature Based
Solutions) i sg szansa dla polskich miast na osiggniecie kolejnego poziomu
adaptacji klimatycznej. Przyktadem dobrych praktyk w tym aspekcie jest
zielone torowisko w ciggu ul. Bydgoskiej w Toruniu

— Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

Ograniczenie skutkow obfitych opaddéw deszczu.
Pochtanianie zanieczyszczenn powietrza (np. pytdw, spalin, kurzu) i poprawa
jakosci powietrza w strefach zurbanizowanych

Schtadzanie otoczenia.

Poprawienie estetyki krajobrazu, zachowanie miejscowej réznorodnosci
biologicznej i zwiekszenie biologicznie aktywnej powierzchni miasta.

Retencja wéd opadowych.

Redukcja hatasu z torowiska (od ok. 4 do 8 dB) i niekorzystnych oddziatywan
tramwaju na srodowisko.

Zmniejszenie poziomu drgan podtoza.

Roslinne wiaty autobusowe, tramwajowe i rowerowe o wzmocnionej
konstrukcji dostosowane;j do utrzymania roslinnego dachu.
W zaleznosci od modelu przystanku mozna uzyskaé¢ nawet 10 m? powierzchni
roslinnej na dachu i 12 m? zielonej $ciany.

Wsrdd zalecer dotyczacych tworzenia i utrzymania zielonych przystankow
pojawiaja sie wskazowki odnoszace sie do rodzaju roslinnosci wprowadzanej
na dach i Sciany wiat oraz do sposobdw jej utrzymania. Preferowane sa
rodzime gatunki, odporne na wysoka temperature i stany niedoboru wody.
Intensywne podlewanie dachu jest wymagane w ciggu pierwszych 2-3
miesiecy uzytkowania (codziennie wieczorem), poézniej podczas upatow
i suchych dni (raz w tygodniu). Przez wiekszos$¢ czasu jednak roslinnos¢ jest
zasilana woda zgromadzong w czasie opaddw. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
nachylenie chodnikdw w celu skutecznego odprowadzenia wody deszczowej
z terenu znajdujacego sie w sasiedztwie przystanku.

Retencjonowanie wody deszczowej przez roslinnos¢ na dachu (90% opadu)
oraz nawadnianie terendéw zieleni dzieki skrzyni retencyjno-infiltracyjnej,
w ktdrej rosng rosliny pngce tworzace zielong $ciane przystanku (w to miejsce
sptywa nadmiar wody z dachu i przylegajacych powierzchni chodnika)
Zmniejszanie ryzyka miejscowych podtopien, odcigzanie systemu kanalizacji
i obnizanie optat za odprowadzanie wdéd opadowych i roztopowych.
Regulacja warunkéw termicznych, przyczyniajgca sie do zmniejszenia
temperatury w stoneczny i upalny dzien.

Stworzenie mini siedlisk dla owadodw i ptakow.

Infiltracja zanieczyszczen powietrza przez rosliny, poprawa jakosci powietrza.

1 Zielone torowiska
2 Zielone przystanki
3 Zielone dachy

Zielone dachy

Przykrycie nie jest trwale zwigzane z konstrukcja budowli, w zwigzku z tym
moze by¢ kwalifikowane jako powierzchnia biologicznie czynna w 50%
powierzchni. Zwiekszona jest ilo$¢ zabudowanej powierzchni. Generujg jednak
wieksze koszty utrzymania, nie sg samowystarczalne.

Poprawa mikroklimatu otoczenia, zimg zapobiegajg duzym utratom ciepta,
a latem chronig przed nadmiernym nagrzewaniem budynku.

Dtuga zywotnos¢ hydroizolacji i termoizolacji.

Efektywna gospodarka woda opadowg, pozwalajgca na magazynowanie
i ponowne wykorzystanie wody.

Poprawa jakos$ci powietrza mieszkaricdw/uzytkownikéw budynku.
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Rodzaje:

- dach ekstensywny - porosniety mchem czy trawa (petni gtéwnie funkcje
estetyczng) - mchy i trawy nie generujg dodatkowego ciezaru konstrukcji, co
sprawia, ze mogg by¢ stosowane na przykryciach, ktore poczgtkowo nie
zostaty zaprojektowane do posadzenia zieleni

- dach intensywny - przewaznie petni funkcje uzytkowa.

Podtrzymanie bioréznorodnosci.

Ttumienie hataséw zewnetrznych.

Zatrzymywanie wéd opadowych w miejscu ich powstawania

Wsparcie dla tradycyjnego systemu odprowadzania woéd deszczowych
i odcigzanie go (szczegdlnie podczas deszczéw nawalnych) - powodowane jest
zwiekszenie powierzchni do wsigkania wody oraz parowania i opdzniany jest
sptyw wody do kanalizacji, co umozliwia ponowne wykorzystanie waéd
opadowych np. do podlewania zieleni.

Gospodarowanie i oczyszczanie wod deszczowych, powiekszajac tym samym
istniejagce systemy naturalnego odprowadzania wodd deszczowych oraz
dostarczaja nagromadzong wode roslinom podczas suszy.

Nawierzchnie
4 pochtaniajace
zanieczyszczenia

Budowa chodnikéw antysmogowych. Beton, z ktérego wykonane s3

antysmogowe ptyty chodnikowe, ma wifasciwosci fotokatalityczne.
Technologia ta polega na wykorzystaniu cementu z dodatkiem
nanometrycznego dwutlenku tytanu. Dzieki promieniom stonecznym

dochodzi na jego powierzchni do redukcji szkodliwych dla ludzi zwigzkéw
(m.in. dwutlenku azotu), ktére znajduja sie w miejskim powietrzu. Zwigzki te
sg rozktadane na nieszkodliwe (podobne do stosowanych przy nawozeniu
roslin), a nastepnie wraz z wodg deszczowa odprowadzane do gleby.

Umozliwienie eliminacji niebezpiecznych substancji pochodzacych z ruchu
drogowego.

5 taki kwietne

taka kwietna to rabata ogrodowa, a witasciwie kompozycja ogrodowa,
nasladujgca naturalne zatozenie. Sktada sie z traw, bylin i kwitngcych roslin
jednorocznych. taki kwietne majg na celu zastgpic¢ trawniki, ze wzgledu na
szereg pozytywow z tego ptynacych.

Magazynowanie wody: rosliny fakowe maja nawet 25 razy dtuzsze korzenie niz
trawniki, dzieki temu ich zapotrzebowanie na wode jest znacznie mniejsze.
taka wchtania tez dwa razy wiecej wody niz trawniki, a to ochrona przed
podtopieniami i ratunek w czasie suszy.

Zmniejszenie czestotliwosci koszenia, zniwelowanie hatasu oraz spalin
wytwarzanych przez kosiarki. tgki s3 koszone rzadziej niz trawnik - kosiarki
emitujg szkodliwy hatas i niebezpieczne spaliny.

Eliminacja srodkdw chemicznych oraz nawozéw.

Walka ze smogiem i ochtadzanie powietrza - rosliny na tgkach sg nawet 10 razy
wyzsze niz trawnik, przez co lepiej wytapuja pyty tworzace smog a takze
obnizajg temperature powietrza.

Zwiekszenie terendw biologicznie czynnych, retencja wody, zwiekszenie
bioréznorodnosci, wzrost liczebnosci waznej grupy owaddw zapylajgcych.
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Strefy buforowe to .stref\{ ochrcl)n.ne oddzielajace przgchodmow od.Jezdr.n. Zwickszenie bezpieczeristwa pieszych.

6 Strefy buforowe | Strefa ochronna moze by¢ porosnieta trawa, krzewami lub drzewami. Moze Zwiek . sw biologiczni h . d ek .

chodnik/jezdnia by¢ takze obsiana roslinami atrakcyjnymi dla owaddéw zapylajacych, tworzac b‘.N'Q, .szenlz te’r(?now ICI)' oglzznn? .czyr.myf: ! retenqz ,WO & lzywe s;enle

dodatkowo przyjazne dla nich érodowisko. ioréznorodnosci, wzrost liczebnos$ci waznej grupy owadow zapylajacych.
Ogréd deszczowy jest nieco obnizonym w stosunku do otoczenia terenem
zielonym, ktéry ze wzgledu na specjalng budowe dziata jak system retencyjny.
Ztozony jest z warstw o zréznicowanej przepuszczalnosci i chtonnosci wilgoci, Uzupetnianie lub  zastepowanie infrastruktury odwodnieniowej —
dlatego umozliwia filtrowanie i gromadzenie wody opadowej. Zapobiega przez | ymozliwianie efektywnego, ale tez bezpiecznego dla érodowiska odptywu wéd
to jej bezposredniemu sptywaniu do kanalizacji. opadowych.
Ogrdd deszczowy moze miec¢ praktycznie dowolng wielkosc i ksztaft. Wazna | pobieranie duzej iloci wody — moga zabsorbowaé nawet do 40% wiecej wéd
jest natomiast jego budowa, ktéra pozwala na retencje i oczyszczanie wody. | njz trawnik, dlatego zapobiegaja pojawianiu sie podtopieri i obszaréw
Moze by¢ wykonany w gruncie — wtedy ma forme niecki o minimalnej | podmoktych.
gtebokosci wym.)szqc.ej 50-80 cm, natomiast mozna takze wykonac¢ ogréd Redukcja temperatury powietrza — potrafig obnizy¢ temperature nawet o kilka
deszczowy w pojemniku. stopni

7 Ogrody deszczowe Chara kt.erystycznq cecha og.rodEJ. deszczomfego jest !'eg,o warstwowost, ktdra Dbanie o nawodnienie otoczenia — podczas suszy oddajg zakumulowang wode
powstaje przez wykorzystanie réznych typow materiatow. opadowa do otoczenia i zapobiegajg przesuszeniu i obumieraniu innych roslin.
Skfada sig z nastepujacych warstw: Oczyszczanie wody i gleby — poprawa ich wifasciwosci, zatrzymywanie
1. Warstwa przeciwerozyjna — zapobiega erozji gleby, wykonuje sie jg ze zwiru zanieczyszczenia.
ptukanego albo kamienia. Wytwarzanie  tlenu  —  polepszanie  parametréw  powietrza.
2. Warstwa wegetacyjna — z urodzajnej gleby, sadzi sie w niej rosliny. Zapewnianie zwierzetom dostepu do wody i pozywienia.
3. Warstwa filtracyjna — oczyszcza wode, najczesciej wykonana z piasku. Wspieranie bioréznorodnosc.
4. Warstwa drenujgca — wykonana z kruszywa, na przyktad zwiru ptukanego, | Redukcja kosztéw — pozwalajg na oszczednos¢ na podlewaniu oraz na
dolomitowego, keramzytowego, jej zadaniem jest odprowadzanie nadmiaru | wydatkach za niezagospodarowang wode deszczowa.
wody.
Ogrdéd nalezy obsadzi¢ roslinami: drzewa lisciaste, krzewy oraz byliny.
Niecka retencyjna to tagodne zagiebienie w terenie, w ktérym czasowo
(maksymalnie do 2 dni) gromadzi sie woda opadowa.
W niecce moze rosngé¢ trawa lub inne rosliny, znoszgce czasowe zalewanie i

8 Niecki i rowy chtonne Jednoczesm.e .odporne na. Suszg. Stworzenle. me_Ck' t.o. prosta m,etoda Gromadzenie i oczyszczanie wody deszczowej.
gromadzenia i oczyszczania wody deszczowej. Najtatwiej zbudowaé taka
niecke, wykorzystujgc naturalne zagtebienie terenu lub tworzac nowe w
miejscu, do ktérego woda bedzie naturalnie sptywaé z powierzchni
utwardzonych: drég dojazdowych, parkingéw, dachow.
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Stosowane na terenach szczelnie zabudowanych, gdzie nie ma mozliwosci
zatrzymywania wody na powierzchni. Stuzy do infiltracji podpowierzchniowe;j.

9 Studnie chtonne Odbiera wode z okolicznych powierzchni szczelnych, infiltruje do ziemi przez Gromadzenie i infiltracja wody z duzych uszczelnionych powierzchni.
dno i boki.
Rozwigzywane problemy miejskie:
Rowy infiltracyjne to ptytkie wykopy wypetnione ttuczniem lub kamieniami, | _ zanieczyszczenie powietrza
ktére zwiekszajg naturalng zdolnos¢ gleby do pochtaniania wody. s .
L . ) - efekt miejskiej wyspy ciepta
10 Rowy infiltracyjne tatwo mozna je wiaczy¢ w istniejaca infrastrukture, a najbardziej skuteczne sa |
w potagczeniu z innymi rozwigzaniami do odprowadzania i/lub oczyszczania
wody. - nadmierny sptyw powierzchniowy
- zagrozenie podtopieniami.
tagodzenie zmian klimatu.
Redukcja emisji gazéw cieplarnianych i wynikajgce z tego korzysci
gospodarcze, spoteczne i srodowiskowe.
Zachowanie réznorodnosci biologiczne;j.
1 Tereny zielone i|Wszelkiego rodzaju parki, skwery, zywoptoty, pojedyncze zadrzewienia, tagodzeni.e Sk_Utké.W fall upatow, przez tWOFZEI:‘Iie obszarow zacienionych, czy
mokradta zakrzewienia, wilgotne zagtebienia terenu itp. akumulacje wilgoci, ktéra odparowujac tagodzi stres goraca.

Poprawa jakosci powietrza - zywoptoty, zielone ekrany, szpalery drzew itp.
spetniaja role fizycznej bariery dla przeptywu zanieczyszczen powietrza, gdyz
maja bardzo duzg efektywng powierzchnie - zanieczyszczenia, zwitaszcza
pytowe, bedg sie na nich intensywniej osadzaé niz na powierzchniach gtadkich
(np. gotych $cianach budynkdw czy powierzchniach jezdni i chodnikéw).
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Systemy wykorzystujgce makrofity (np. patka szerokolistna, patka
mlnlatgrowa, tatarak zw.yczajlny, kosaciec 26fty, oczgret Jez.lorn.y, trzcm.a Retencja i podczyszczanie wdd opadowych. Dzieki duzej pojemnosci
. pospolita) do oczyszczania wod deszczowych na granicy odbiornika (rzeki, | . L. L . , e
Oczyszczalnie L . . . . , .| i przepustowosci sprawdzajg sie w przypadku obfitych opadéw. Rosliny
12 . . zbiornika, jeziora). Ich dziatanie, moze by¢ wspomagane urzgdzeniami . . . o .
higrofitowe . . . L p wynurzona i zanurzona skutecznie usuwa zanieczyszczenia i zwieksza
podczyszczajgcymi w postaci separatoréw i osadnikow, zwtaszcza przy sedvmentaci
doptywie wdd znacznie zanieczyszczonych (z ulic, parkingdw, stacji obstugi v 8.
samochoddéw),
Krawezniki musza by¢ ulokowane nisko - albo odpowiednio wyprofilowane,
aby woda mogta sptywa¢ na sasiadujace trawniki i drzewa zamiast do
Wyprofilowane studzienki. Woda nie jest marnowana, lecz stuzy do podlewania okolicznej e . L . . . .
13 L . . L . T Umozliwienie wykorzystania deszczéwki do podlewania zieleni przyulicznej.
krawezniki zieleni. Jednoczesnie wyprofilowany kraweznik eliminuje dodatkowe koszty
zwigzane z budowg wspomnianych studzienek, minimalizuje wiec ryzyko
wysychajacego trawnika i schnacych drzew.
Program - Kont.ynuowame dziatan 'pole'gajacych na od'b.etongwamu pomerlzchm Zwiekszenie terendw biologicznie czynnych, retencja wody, zwiekszenie
14 Rozszczelniania w miastach, na rzecz terenéw zielonych, w tym roslin kwitngcych atrakcyjnych | . . , . . S .
Miasta dla gatunkow zapylajacych. bioréznorodnosci, wzrost liczebnosci waznej grupy owaddw.
Ksztattowanie swoistego mikroklimatu i miejscowe obnizanie temperatury
Tzw. mini parki, czyli parki publiczne o powierzchni do 1000 mkw powietrza tzw. miejskiej wyspy ciepta. Dzieki ich ogélnodostepnosci stawanie
15 Parki kieszonkowe zelémentami ma;e'architektur do rekreacii i wvpoczvnku " | sie miejscami lokalnej integracji mieszkancéw, co wiecej poprzez ich
) ¥ It wypoczynku. wyposazenie w elementy matej architektury zachecanie do aktywnosci
fizycznej dzieci oraz dorostych.
. . . L Stworzenie miejsc odpoczynku i kontaktu z naturg w bezposrednim
Propagowanie oraz wsparcie tworzenia przez lokalne spotecznosci niewielkich ) . - L , ) . . - .
P . ; ; . P ... .| sgsiedztwie mieszkancow, ktérzy czuja sie do niego przywigzani
16 Ogrody spoteczne terendw zieleni zorganizowanej. Tworzenie terendw zielonych, z mozliwoscig | A AR o . . TR
obsadzenia rodlinami kwitnacymi, atrakeyjnymi dia owadéw zapylajacych. i wspétodpowiedzialni. Wptyniecie na wzrost integracji oraz pogtebianie wiezi
’ miedzy mieszkancami. Zwiekszenie terenéw biologicznie czynnych, retencja
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wody, zwiekszenie biordznorodnosci, wzrost liczebnosci waznej grupy
owadow.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Oprdocz oméwionych wyzej zagadnien, sektor transportu musi sie przygotowad na pozostate zjawiska
ekstremalne zwigzane ze zmianami klimatu, takie jak:

— przedtuzajgce sie fale mrozéw,
— intensywne opady $niegu.

— gwattowne podmuchy wiatru,
— wytadowania atmosferyczne.

Zgodnie z zaleceniami dot. oceny oddziatywania klimatu na przedsiewziecia®® powinna ona obejmowa¢é
nie tylko okreslenie spodziewanych zagrozen klimatycznych, ale tez ocene wrazliwosci przedsiewziecia
na klimat, czyli stopien, w jakim podlega ono negatywnemu wptywowi czynnikéw klimatycznych,
a stopien ten jest zwigzany z charakterystykg przedsiewziecia. W okresleniu stopnia wrazliwosci
przedsiewziecia na zmiany klimatu istotny jest wptyw zjawisk klimatycznych na obiekty, infrastrukture,
procesy technologiczne oraz pracownikéw. Wptyw ten moze polegaé na uszkodzeniu lub zniszczeniu
elementow technicznych przedsiewziecia, zaktdceniu proceséw lub zagrozeniu zdrowia, lub zycia
pracownikéw. Tak wiec wrazliwos¢ przedsiewziecia na zmiany klimatu zalezy od:

— stopnia uszkodzenia lub zniszczenia obiektéw,

— stopnia uszkodzenia infrastruktury,

— czasu trwania zaktécenia funkcjonowania infrastruktury,

— czasu trwania zaktécenia lub zatrzymania procesu technologicznego,

— skutkéw wymienionych powyzej uszkodzen lub zaktécen dla Srodowiska przyrodniczego
i zdrowia ludzi,

— skutkéw spotecznych i ekonomicznych.

Obok procedur zarzgdzania kryzysowego coraz wiekszg wage przywigzuje sie do projektowania
infrastruktury sprzyjajgcej adaptacji miast do nagtych zmian pogodowych, ale réwniez przystosowania
miast do przewidywanych dtugotrwatych trendéw klimatycznych. Odpornos¢ infrastruktury na
zjawiska pogodowe, zwigzane ze zmianami klimatu, zapewnia stosowanie EURONORM zgodnie
z regionalizacjg temperatur, obcigzen sniegowych i wiatrowych.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za
pomoca pytan kryterialnych.
TABELA 23 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 5

,»DAZENIE DO NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNEJ | PRZYGOTOWANIE NA ZMIANY KLIMATU” KRYTERIUM A) CZY PROPONOWANE DZIAtANIA
PROMUJA WYKORZYSTANIE OZE?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposéb spadjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegbtowy: Rozwdj ruchu rowerowego

63 Zmiany klimatu i adaptacja do zmian klimatu w ocenach oddziatywania na érodowisko, Podrecznik. 10S-PIB, Warszawa 2021.
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Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz 0
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowarn oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride ++ X X - - - X X X X X -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy 0 - - - - - - - - - - -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych 0 - - - - - - - - - - -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - _ -
towaréw

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
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srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem 0 - - - - - - - - - - -
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

L . 0 - - - - - - - - - - -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja 0 i i i ) i ) i i i i i

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 24. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 5
»DAZENIE DO NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNEJ | PRZYGOTOWANIE NA ZMIANY KLIMATU” KRYTERIUM B) CzY PROPONOWANE DZIALANIA
PROMUJA WYKORZYSTANIE PROEKOLOGICZNYCH FORM TRANSPORTU | PRZEMIESZCZANIA SIE LUDZI?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposdéb spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

A . . . X X X X X X X X X X -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
X X X X X X X X X X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
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Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb X X X X X X X X X X -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa

nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejg

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy X X X X X X X X X X -
ustug na nich dostepnych
Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci
Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych 0 - - - - - - - - - - -
i wojewddzkich
Dzi ie: o . )
ziatanie Sepal.'aqa.aagow pieszo . i « « « « « « « i « i
rowerowych od jezdni
Cel szczegofowy: Rozwadj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - - -
towarow
Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji

. . . . X X X X X X X X X X -
srodkami  transportu  przyjaznymi

Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas

podrozy z wykorzystaniem
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)

szlakow kolejowych

++
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Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
. . ++ X X X X X X X X - X -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
L . ) j ++ X X X X X X X X - X -
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

TABELA 25. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 5
»DAZENIE DO NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNEJ | PRZYGOTOWANIE NA ZMIANY KLIMATU” KRYTERIUM C) CZY PLANOWANE DZIAtANIA

MOGA PRZYCZYNIC SIE DO ZMIANY KLIMATU (NP. REDUKCJI EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH)?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT sg planowane w sposé6b spéjny, systematyczny i

sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego

Dostosowanie
do potrzeb

Dziatanie:
infrastruktury pieszej
pieszych

++ - X X X X X X X - X -

Cel szczegbtowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

++ - X X X - X X X - X -
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Cel szczegotowy: Zwiekszenie licz

by i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy
ustug na nich dostepnych

++ - X X X - X X X - X -

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast

w ciggach drog powiatowych + - X - - - X X X - X -
i wojewddzkich
Dziatanie: S o, . )

ziatanie: Separacja ciggoéw pieszo N i « i i i « « « i « i

rowerowych od jezdni

Cel sz

czegotowy: Rozwdj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i
towaréw

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

++ X - - - - X X X X X -

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarica i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegofowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankéw kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw

++ - X X X - X X X - X -

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

++ - X X X - X X X - X -

Zrédto: Opracowanie wiasne.

TABELA 26. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 5
»DAZENIE DO NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNEJ | PRZYGOTOWANIE NA ZMIANY KLIMATU” KRYTERIUM D) Czy PLANOWANE DZIAtANIA

UWZGLEDNIAJA | PRZYCZYNIAJA SIE DO
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT sg planowane w sposéb spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegétowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

]} ) . ] + - - X - - - X X - X -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
+ - - X - - - X X - X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb + - - X - - - X X - X -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych + - - X - - - X X - X -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride + - - X - - - X X - X -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy + - - X - - - X X - X -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych + - - X - - - X X - X -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwaoj systemu transportu wodnego

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie sgfsckzgospo“ta EuropejskieEuanusze
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Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i + - - X - - - X X - X -
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem + - - X - - - X X - X -
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

. . + - - X - - - X X - X -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
+ - - X - - - X X - X -

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 27. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 5
»DAZENIE DO NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNEJ | PRZYGOTOWANIE NA ZMIANY KLIMATU” KRYTERIUM E) CZY PLANOWANE DZIAtANIA
PRZYCZYNIA SIE DO POPRAWY STANU POWIETRZA?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposéb spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegbtowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych

. - X X X - X X X X X -
prowadzacych do Torunia oraz
pofaczen pomiedzy wiekszymi
Europejekie Rzeczpospolita U2 BLTOPEISicd -
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miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
. ) + - X X X - X X X - X -
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)
Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb ++ - X X X - X X X - X -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych + - X X X - X X X - X -
skrzyzowarn oraz drég
Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride ++ - X X X - X X X - X -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)
Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy ++ - X X X - X X X - X -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych + - X - - - X X X - X -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciaggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i + - X - - - X X X - X -
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

++ X - - - - X X X X X -

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT
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Pakiety zadan wskazane w SUMP

Ocena ogélna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
posrednie
wtérne
Skumulowane
krétko-terminowe
Srednio-terminowe
dtugo-terminowe
state
chwilowe
pozytywne
negatywne

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem ++ - X X X - X X X - X -
istniejacych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

- . ++ - X X X - X X X - X -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
++ - X X X - X X X - X -

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7.7. Wptyw na realizacje celu ,,Ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb”

Cel szczegétowy zwigzany z uporzadkowaniem polityki parkingowej i podporzadkowaniem jej
potrzebom zréwnowazonej mobilnosci bedzie miat bezposredni i pozytywny wptyw na gleby.
Wyeliminowanie nielegalnego parkowania pozwoli uchronié powierzchnie terenu przed rozjezdzaniem
i niszczeniem terendéw zielonych oraz ewentualnym wyciekiem niepozgdanych substancji z pojazdéw
i przenikaniem ich do gleby i wéd podziemnych. Rozsadne planowanie i rozmieszczenie nowych miejsc
parkingowych, zwtaszcza w poblizu weztéw przesiadkowych zacheci mieszkaficow do korzystania
z transportu publicznego i ograniczy liczbe pojazdéw na drogach i zwigzang z tym emisjg spalin i hatasu.

Pozytywnie oraz posrednio na powierzchnie ziemi, w tym gleby bedg oddziatywa¢é dziatania dotyczace
planowania przestrzennego. Odpowiednie planowanie przestrzeni sprawi, ze nie bedzie powstawac
zabudowa rozproszona i zwigzana z nig przeskalowana infrastruktura, ktérej budowa wigze sie
zingerencjg w gleby. Planowanie przestrzeni w sposdb ograniczajacy potrzebe przemieszczania sie
pozwoli na zachowanie naturalnych terenéw.

Zadania, ktorych realizacja bedzie w sposdb zaréwno pozytywny, jak i negatywny wptywac na zasoby
glebowe dotyczg inwestycji budowlanych tj.: budowy, rozbudowy lub przebudowy sieci drogowej,
rowerowej, kolejowej, szynowej i dla ruchu pieszych. Nowe inwestycje bedg mie¢ wptyw na naturalng
powierzchnie ziemi poprzez czasowe i state zajecie terenu pod infrastrukture oraz place budowy i bedg
powodowac zmiany powierzchni ziemi, a w niektérych przypadkach przemieszczanie duzych mas
ziemnych, ale nie beda powodowaé duzych zmian w rzezbie terenu. Konieczne prace zwigzane
z wyréwnywaniem terenu i wykonaniem wykopdw bedg miaty charakter lokalny, co determinuje ich
ograniczony wptyw na teren. Wskaza¢ nalezy, ze rzezba terenu, szczegdlnie w obrebie silnie
zurbanizowanych obszardéw, jest juz zmieniona antropogenicznie. Powinno sie dazy¢ do optymalnego

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
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wykorzystywania na cele budowlane terenéw juz przeksztatconych
antropogenicznie/zdegradowanych.

Zajecie i zabudowanie terendéw, ktdre do tej pory byly czynne biologicznie, moze mie¢ wptyw na
zanieczyszczenie terendw bezposrednio przylegajgcych do drogi. Zanieczyszczenia mogg przenikac
w sposOb bezposredni z terendw jezdni poprzez np. sptyw nadmiaru soli pochodzacej z zimowego
utrzymania ulic lub wyciek olejéw i innych substancji z pojazdéw. W sposdb posredni na powierzchnie
ziemi oddziatywaé moze odkfadanie sie zanieczyszczen pochodzacych z emisji zanieczyszczen
emitowanych przez pojazdy indywidualnego transportu napedzane silnikami spalinowymi. Nalezy
dazy¢ do ograniczenia zanieczyszczen poprzez stworzenie spéjnej i przyjaznej uzytkownikom sieci
transportu zbiorowego, ktéra zmotywuje uzytkownikéw transportu indywidualnego do zmiany.

Wykorzystanie pojazdéw nisko i zeroemisyjnych w transporcie miejskim przetozy sie na redukcje
zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw w silnikach spalinowych i ich odktadaniu sie w glebach
potozonych wzdtuz szlakdw komunikacyjnych.

Potencjalne zanieczyszczenie gleb w zwigzku z funkcjonowaniem infrastruktury transportowej, moze
by¢ zwigzane réwniez z niewtasciwg gospodarkg odpadami. Ich gtdéwnym Zrddtem jest eksploatacja
urzadzen stuzacych do odwodnienia pasa drogowego, podczas ktdrej powstajg odpady klasyfikowane
do nastepujacych grup:

— 13 oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytagczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12
i19)

— 15 odpady opakowaniowe sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach

— 19 ttuszcze i mieszaniny olejow z separacji olej/woda inne niz wymienione w 19 08 09

— 20 odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Eksploatacja infrastruktury transportowe] wigze sie rowniez z prowadzeniem prac utrzymaniowych,
remontowych, porzadkowych oraz z obstugg podrdznych. Prace te, obok wyzej wymienionych grup
opaddw, mogg powodowac powstawanie odpadow klasyfikowanych do nastepujacych grup:

— 02 odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa,
towiectwa oraz przetwadrstwa zywnosci,

— 17 odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),

— 19 odpady z instalacji i urzadzen stuzgcych zagospodarowaniu odpaddw, z oczyszczalni Sciekow
oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do celdw przemystowych.

Postepowanie z odpadami powinno by¢ zgodne z hierarchig sposobdw postepowania z odpadami,
okreslong w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2022 r., poz. 699 ze zm.).
W pierwszej kolejnosci wytwdrca odpaddéw ma obowigzek zapobiegania powstawaniu odpaddw lub
maksymalnego ograniczania ich ilosci. Odpady, ktérych powstaniu nie udato sie zapobiec powinny by¢
poddane odzyskowi, przede wszystkim poprzez ich ponowne uzycie, poddanie recyklingowi albo innym
procesom odzysku. Dopiero w przypadku braku mozliwosci poddania odpadéw procesom odzysku,
moga zostac unieszkodliwione. Gromadzenie odpaddw powinno odbywac sie w sposéb selektywny
z zachowaniem odpowiednich s$rodkéw ostroznosci takich jak wyznaczanie powierzchni do
przechowywania substancji moggcych zanieczysci¢ s$rodowisko gruntowo-wodne, zapewnienie
powierzchni uszczelnionych, oznakowanie i zabezpieczenie przed czynnikami atmosferycznymi
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i osobami postronnymi, przekazywanie wyspecjalizowanym firmom posiadajgcym odpowiednie
uprawnienia.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za
pomocg pytan kryterialnych.
TABELA 28 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 6

,»OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI, W TYM GLEB” KRYTERIUM A) CzY PROPONOWANE DZIALANIA MOGA WPLYNAC NA
ZANIECZYSZCZENIE ZIEMI | GLEB ORAZ JEJ WYKORZYSTANIA DO CELOW ROLNICZYCH?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3g planowane w sposéb spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegétowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

i . . . - X - - X X X - - X - X
potaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
= X - - X X X - - X - X

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzqgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride - X - - X X X - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - X - - X X X - - X - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X X - X X X - - X - X
i wojewddzkich
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Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-

paracja ciaggéw p ) « i i « X X . . X . X

rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - - -
towaréw

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem - X X - X X X - - X - X
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

. . = X - - X X X - - X - X
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
- X - - X X X - - X - X

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 29. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 6
»OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI, W TYM GLEB” KRYTERIUM B) Czy PROPONOWANE DZIALANIA MOGA MIEC ISTOTNY WPLYW NA
ZMIANY STRUKTURY UZYTKOWANIA ZIEMI, W TYM PRZEMIESZCZANIA SIE DUZYCH ILOSCI MAS ZIEMNYCH?

dnie

Pakiety zadan wskazane w SUMP

posre
state
chwilowe

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
wtdérne
Skumulowane
krétko-terminowe

dnio-terminowe
dtugo-terminowe
pozytywne
negatywne

sre

Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego
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Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz
i . . . - X - - X - - X X - - X
pofaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
- X - - X - - X X - - X

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowarn oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride -- X - - X - - X X - - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy -- X - - X - - X X - - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X - - X - X X X X - X
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - _ -
towaréw

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
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srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem - X - - X - - X X - - X
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 30. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 6
,»OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI, W TYM GLEB” KRYTERIUM C) CZY PROPONOWANE DZIALANIA PRZYCZYNIA SIE DO GENEROWANIA
ZNACZNYCH ILOSCI ODPADOW?

dnie

Pakiety zadan wskazane w SUMP

wtorne
state
chwilowe
pozytywne
negatywne

posre
dnio-terminowe

Ocena ogélna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
Skumulowane
krotko-terminowe
dtugo-terminowe

sre

Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s planowane w sposdb spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

potgczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 . ) . ) ) ) ) ) ) ) )

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
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Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych - X X - X - X X X - - X

skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride - X X - X - X X X - - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - X X - X - X X X - - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X X - X - X X X - - X
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0séb i - X X - X - X X X - - X
towarow

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem -- X X - X - X X X - - X
istniejacych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

] [ o
o €35| o o | 2| 3|z
S c ) © £ = 2 [ 2 g
®Se| 3| 5| &| 2| E|E|E 3| 2| 2
. , ¥z @ o = ) c = £ Q ) 2 2,
Pakiety zadan wskazane w SUMP >C| w o S = b [} = © = 2 2
og 8| o o ] F £ Y 2 @ 3 5 &
SR=| g o 3 S ) =] . £ P 0
83w O o 2| 2| = & < 8| &
o3 | o 3 B 3 3
& - ©
~ &3
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT « « « « « « «
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
. . ) . -- X X - X - X X X - - X
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

7.8. Wptyw na realizacje celu ,Ochrona, a jesli to moiliwe poprawa waloréw
krajobrazowych”

Oddziatywanie realizacji zamierzern SUMP na krajobraz bedzie miato rézny charakter oraz natezenie
w zaleznosci od gatezi transportu i zakresu planowanych prac. Zmiany w krajobrazie w najwiekszym
stopniu dotyczy¢ bedg budowy nowej infrastruktury, w szczegdlnosci infrastruktury drogowej oraz
elektryfikacji i odbudowy nieczynnych linii kolejowych. Zwtaszcza powstanie nowych obwodnic miast
spowoduje zmiany w istniejgcym krajobrazie naturalnym, przy czym najwieksze oddziatywanie
dotyczy¢ bedzie obszaréw, gdzie krajobraz jest chronionym elementem $rodowiska. W szczegdlnosci
infrastruktura drogowa lokalizowana na obszarach chronionego krajobrazu lub na terenie parkéw
krajobrazowych bedzie musiata by¢ zaprojektowana ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony
krajobrazu. Infrastruktura niezbedna do zelektryfikowania linii kolejowych bedzie nowym elementem
krajobrazu, natomiast odbudowa niefunkcjonujgcych linii moze wymagac wycinki drzew i krzewodw
i z tego wzgledu ich realizacja powinna podlegac takim samym zasadom.

Budowa nowej infrastruktury gtdwnie bedzie miata wptyw na poziome uktady krajobrazu. Jedynie
realizacja elementdow oswietlenia czy trakcji kolejowej bedzie oddziatywac na uktady pionowe.

Nalezy podkresli¢, ze znaczna cze$¢ planowanych dziatah realizowana bedzie na terenach miejskich,
juz przeksztatconych przez cztowieka. Nie bedzie wiec stanowi¢ nowych elementdéw krajobrazu
naturalnego. Realizacja projektéw z zakresu infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze polegajgcych
na uporzadkowaniu polityki parkingowej znaczaco przyczyni sie do poprawy estetyki krajobrazu
miejskiego. W szczegdlnosci dziatania polegajace na wyeliminowaniu nielegalnego parkowania czy
szeroko rozumiane dziatania majgce na celu uspakajanie i poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego
beda miaty skutki pozytywne.

Waznym pozytywnym aspektem przyjecia SUMP jest fakt, ze realizacja dziatan na terenie catego MOFT
znaczgco przyczyni sie do uspdjnienia oznakowania na duzym obszarze, co pozwoli na unikniecie
wizualnego nietadu na granicy poszczegdlnych jednostek administracyjnych oraz pozytywnie wptynie
na krajobraz na catym analizowanym obszarze.

Negatywne oddziatywanie realizacji dziatan uwzglednionych w SUMP wystepowa¢ bedzie na etapie
realizacji wiekszosci dziatan zwigzanych z lokalizacjg nowej infrastruktury. Koniecznos$¢ uzycia ciezkiego
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sprzetu i organizacji zapleczy budowy bedzie negatywnie wptywaé na przestrzen, jednakze beds to
oddziatywania o charakterze tymczasowym, krétkotrwatym, ktére ustapia wraz z zakoriczeniem prac.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za
pomocg pytan kryterialnych.
TABELA 31 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 7

,»OCHRONA, A JESLI TO MOZLIWE POPRAWA WALOROW KRAJOBRAZOWYCH” KRYTERIUM A) CzY W WYNIKU REALIZACJI PROJEKTU
DOKUMENTU NASTAPI POPRAWA WALOROW KRAJOBRAZOWYCH | ZACHOWANY BEDZIE tAD PRZESTRZENNY?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT sg planowane w spos6b spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegétowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

. . . ) 0 - - - - - - - - - - -
potaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzqgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride -- X - - X - X X X - - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy -- X - - X - X X X - - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X - - X - X X X - - X
i wojewddzkich
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Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
P ) ) . 8 n - X - - X X X X - - X
rowerowych od jezdni
Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i - X - - X - X X X - - X
towarow
Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych
Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji 0
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrézy z wykorzystaniem
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 32. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 7
»OCHRONA, A JESLI TO MOZLIWE POPRAWA WALOROW KRAJOBRAZOWYCH” KRYTERIUM B) CZY PROPONOWANE DZIAtANIA
PRZYCZYNIA SIE DO PODNIESIENIA ATRAKCYJNOSCI REKREACYJNO-TURYSTYCZNEJ?

Pakiety zadan wskazane w SUMP

dnie

posre
state
chwilowe

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
wtdérne
Skumulowane
krétko-terminowe

dnio-terminowe
dtugo-terminowe
pozytywne
negatywne

sre

Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i

sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego
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dnie

Pakiety zadan wskazane w SUMP

posre
wtdérne

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
Skumulowane
krétko-terminowe

dnio-terminowe
dtugo-terminowe
state
chwilowe
pozytywne
negatywne

$re

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb - X X X X X X X X X -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych + - X X X X X X X X X -
skrzyzowarn oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride 0 - - - - - - - - - - -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy 0 - - - - - - - - - - -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych 0 - - - - - - - - - - -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwaoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i ++ X X X X X X X X X X -
towarow

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci

L S - ++ X X X X X X X X X X -
terendw zielonych i miejsc rekreacji
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srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem + - X X X X X X X X X -
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

- . + - X X X X X X X X X -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
+ - X X X X X X X X X -

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7.9. Wptyw na realizacje celu ,,Ochrona dziedzictwa kulturowego”

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach ocenianego dokumentu bedg mieé pozytywny wptyw na
ochrone dziedzictwa kulturowego, jednakze mogg pojawi¢ sie takze oddziatywania negatywne, jezeli
dane dziatanie bedzie ingerowac w obiekty zabytkowe lub w ich bezposrednie otoczenie.

Planowana infrastruktura powinna by¢ realizowana w sposdb zgodny z prawem i dostosowany do
otoczenia, aby ograniczyé ewentualny negatywny wptyw na dziedzictwo kulturowe. Odpowiednio
zaplanowana przestrzen wptynie pozytywnie na aspekt wizualny. Na etapie planowania nowych
inwestycji infrastrukturalnych nalezy wzigé pod uwage potencjalne kolizje z obiektami zabytkowymi
i 0 znaczeniu kulturowym dla lokalnych spotecznosci. W przypadku, gdy nie ma mozliwosci wytyczenia
innych trasy nalezy minimalizowaé ingerencje w obiekty zabytkowe, a wszelkie prace wykonywaé po
uzyskaniu niezbednych zgéd i pod Scistym nadzorem odpowiednich stuzb.

Uspdjnienie siatki pofaczen i realizacja nowych inwestycji transportowych wptynie pozytywnie na
zwiekszenie dostepnosci do miejsc turystycznych i ciekawych przyrodniczo, a poprzez rozwdji poprawe
konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego miejsca te bedg dostepne dla kazdego.
Zmniejszenie ruchu pojazddéw indywidualnych bedzie mieé réwniez pozytywny wptyw na istniejgce
zabytki poprzez poprawe jakosci powietrza. Ograniczone zostanie bowiem osiadanie zanieczyszczen
na elewacjach budynkdw, ktdore wnikajgc w ich strukture w potgczeniu z czynnikami atmosferycznymi
moga powodowac ich niszczenie i obniza¢ aspekt wizualny odbioru budynkéw. Zmniejszenie tej emisji
bedzie wiec miato pozytywny wptyw na budynki, w tym rdowniez obiekty zabytkowe. Poprawa
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skomunikowania obszaru objetego planem spowoduje wzrost wartosci nieruchomosci, ktdre wczesniej
miaty utrudniony dostep do alternatywnych form transportu.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za
pomocg pytan kryterialnych.
TABELA 33 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 8

,,OCHRONA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO” KRYTERIUM A) CzY PROPONOWANE DZIALANIA BEDA MIALY ISTOTNY WPLYW NA ZABYTKI
I ICH OTOCZENIE?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3g planowane w sposéb spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegétowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

. . . ) 0 - - - - - - - - - - -
potaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych - - X X X X - - - X - X
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzqgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride - - X X X X - - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - - X X X X - - - X - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych - - X X X X - - - X - X
i wojewddzkich
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Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - - -
towaréw

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrézy z wykorzystaniem - - X X X X - - - X - X
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

. . = - X X X X - - - X - X
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
- - X X X X - - - X - X

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 34. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 8
,»OCHRONA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO” KRYTERIUM B) CzY PROPONOWANE DZIAtANIA BEDA MIALY WPLYW NA STANOWISKA
ARCHEOLOGICZNE?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposoéb spdéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego
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Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz 0
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowarn oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride -- X X X X X - - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - - X X X X - - - X - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych -- X X X X X - - - X - X
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i 0 - - - - - - - - - _ -
towaréw

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
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srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem 0 - - - - - - - - - - -
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja 0 i i i i i i i i i i i

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 35. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 8
»OCHRONA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO” KRYTERIUM C) CZY PROPONOWANE DZIAtANIA BEDA MIALY WPLYW NA WARTOSCI
KULTUROWE DANEGO OBSZARU | KULTYWOWANIE TRADYCJI?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s planowane w sposdb spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

potgczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 . ) . ) ) ) ) ) ) ) )

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
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Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych - - X X X X - - - X - X

skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride - - X X X X - - - X - X
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy - - X X X X - - - X - X
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych - - X X X X - - - X - X
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0séb i 0 - - - - - - - - - - -
towarow

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem - - X X X X - - - X - X
istniejacych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych
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Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT « « « « « «
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
. . ) . - - X X X X - - - X - X
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

7.10. Wptyw na realizacje celu ,Cele spoteczno — gospodarcze i ochrona débr materialnych
o duzej wartosci”

Dziatania przewidziane do realizacji w ramach ocenianego dokumentu bedg mieé pozytywny wptyw na
cele spoteczno-gospodarcze i ochrone débr materialnych o duzej wartosci.

Poprawa skomunikowania poszczegdlnych terendw wptynie korzystnie na wzrost wartosci
nieruchomosci, ktére do tej pory byty stabo skomunikowane. Miejsca nagromadzenia realizacji
projektéw beda bardziej atrakcyjne do zamieszkania i inwestowania przez co wzros$nie ich wartosc.
Budowa nowej infrastruktury transportowej zacheci inwestoréw do lokalizowania nowych firm na
terenie MOFT i przyczyni sie do wzrostu gospodarczego regionu. Nowe miejsca pracy wptyng
pozytywnie na spoteczenstwo i ograniczg bezrobocie.

Analizowany dokument jest ukierunkowany na dziatania prorozwojowe w zakresie zréznicowanego
transportu, ktére umozliwig réwniez rozwdj turystyki i wypoczynku. Dzieki stworzeniu systemu
zrbwnowazonej mobilnosci oraz poprawie stanu Srodowiska, a tym samym komfortu zycia
mieszkancow, MOFT ma szanse na wiekszy rozwdj w kierunku rekreacyjnym, oswiatowym
i kulturowym. Taki kierunek powinien spowodowac wzrost atrakcyjnosci regionu w kontekscie wyboru
miejsca do zycia, zwtaszcza przez mtodych ludzi w wieku produkcyjnym.

W wyniku poprawy efektywnos¢ systemu transportowego, zaréwno w ramach transportu publicznego,
jak i indywidualnego zmniejszy sie izolacja spoteczna zwigzana z ograniczonym dostepem do
transportu. Oprdcz inwestycji infrastrukturalnych dokonana zostanie wymiana taboru i zmiana
organizacji transportu publicznego w miastach i poza nimi. Mieszkancy mniejszych miejscowosci beda
mieli lepszy dostep do placdwek zdrowotnych, oswiatowych, kulturowych oraz sklepow. Wptynie to
korzystnie zwtaszcza na te cze$¢ spoteczenstwa, ktéra dotychczas rezygnowata z samodzielnych
wyjazdéw do miasta, np. z powodu braku samochodu lub prawa jazdy. Korzysci odczujg réwniez
zarzadzajacy tymi placowkami, poniewaz wzrosnie liczba ich uzytkownikdw. Z kolei w obrebie miast,
dzieki rozwojowi obszaréw zielonych i rekreacji oraz poprawie ich dostepnosci dla srodkéw transportu
przyjaznego srodowisku, zwiekszy sie liczba mieszkancéw korzystajacych z tych miejsc, a dzieki temu
poprawi sie ich samopoczucie, zdrowie i ogdlne zadowolenie z zycia.

Ponizsze tabele przedstawiajg wyniki analiz wptywu planowanych dziatan cele ochrony srodowiska, za
pomocg pytan kryterialnych.
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TABELA 36 CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
,»CELE SPOLECZNO — GOSPODARCZE | OCHRONA DOBR MATERIALNYCH O DUZEJ WARTOSCI” KRYTERIUM A) CzY PROPONOWANE
DZIALANIA MOGA WPLYNAC NA BEZPIECZENSTWO SOCJALNE | WARUNKI ZYCIA LUDZI?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

i . . ) ++ X X X X - X X X - X -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
++ X X X X - X X X - X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb ++ X X X X - X X X - X -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych ++ X X X X - X X X - X -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride ++ X X X X - X X X - X -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy ++ X X X X - X X X - X -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych + X X X X - X X X - X -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-

- . ++ X X X X - X X X - X -
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego
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Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i + X X X X - X X X - X -
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

++ X X X X - X X X - X -

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem ++ X X X X - X X X - X -
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

- . + X X X X - X X X - X -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
++ X X X X - X X X - X -

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 37. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
,»CELE SPOLECZNO — GOSPODARCZE | OCHRONA DOBR MATERIALNYCH O DUZEJ WARTOSCI” KRYTERIUM B) CZY PLANOWANE DZIALANIA
MOGA WPtYNAC NA ROZWOJ GOSPODARCZY (ROZWOJ PEWNYCH GALEZI GOSPODARKI, ZWIEKSZANIE MIEJSC PRACY, DOSTEPU DO

USLUG ITP.)?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposéb spadjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegbtowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych X X X X - X X X - X -
prowadzacych do Torunia oraz
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potfaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
++ X X X X - X X X - X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegbtowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -

skrzyzowarn oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingéw buforowych, Park&Ride
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

++

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejg

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego

Dziatanie: Budowa obwodnic miast

w ciggach drég powiatowych + X X X X - X X X - X -
i wojewddzkich
Dziatanie: Separacja ciaggéw pieszo-

. . + X X X X - X X X - X -
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwdj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0séb i ++ X X X X - X X X - X -
towaréw

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych

zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
. . ) . + X X X X - X X X - X -
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku
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Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 38. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
,»CELE SPOLECZNO — GOSPODARCZE | OCHRONA DOBR MATERIALNYCH O DUZEJ WARTOSCI” KRYTERIUM C) CzY PLANOWANE DZIAtANIA
PRZYCZYNIA SIE DO WIEKSZEJ MOBILNOSCI SPOLECZENSTWA | DO ZMNIEJSZENIA IZOLACJI SPOLECZNE) ZWIAZANEJ Z OGRANICZONYM

DOSTEPEM DO TRANSPORTU?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposdb spaéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegétowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

B} . . . X X X X - X X X - X -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
++ X X X X - X X X - X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego
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Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - -
pieszych
Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
Dziatanie: Przebudowa

nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzqdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

++

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejg

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy X X X X - X X X - X -
ustug na nich dostepnych
Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci
Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych + X X X X - X X X - X -
i wojewddzkich
Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo- 0 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
rowerowych od jezdni
Cel szczegofowy: Rozwadj systemu transportu wodnego
Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0séb i + X X X X - X X X - X -
towarow
Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych
Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
i . ) . ++ X X X X - X X X - X -
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas

podrozy z wykorzystaniem
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)

szlakow kolejowych

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne
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Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
- . ++ X X X X - X X X - X -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
. . ) . X X X X - X X X - X -
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

TABELA 39. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
»CELE SPOLECZNO — GOSPODARCZE | OCHRONA DOBR MATERIALNYCH O DUZE) WARTOSCI” KRYTERIUM D) CzY PLANOWANE
DZIALANIA BEDA MIALY WPLYW NA ZMIANE SPOSOBU ZAGOSPODAROWANIA, W TYM WPLYW NA WARTOSC NIERUCHOMOSCI?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT sg planowane w sposé6b spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

potgczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegbtowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride 0 - - - - - - - - - -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie sgfsckzgospo“ta Europejskiegunjdusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztow
przesiadkowych i rozszerzanie gamy 0 - - - - - - - - - - -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych 0 - - - - - - - - - - -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwdj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0s6b i 0 - - - - - - - - - - -
towarow

Cel szczegétowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejqcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarica i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegofowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem 0 - - - - - - - - - - -
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankéw kolejowych w MOFT

o ) 0 - - - - - - - - - - -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja 0 i i i i i i i i i i i

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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TABELA 40. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
,»CELE SPOLECZNO — GOSPODARCZE | OCHRONA DOBR MATERIALNYCH O DUZEJ WARTOSCI” KRYTERIUM E) CZY PROPONOWANE
DZIALANIA MOGA WYMUSZAC KONIECZNOSC PRZESIEDLEN LUDZI | OGRANICZEN W KORZYSTANIU Z NIERUCHOMOSCI?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposob spdjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwoj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

potgczen pomiedzy wiekszymi

miastami i miejscowosciami na

terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, 0 i i i i i i i i i i i

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - - -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride 0 - - - - - - - - - - -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weztow przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy 0 - - - - - - - - - - -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych 0 - - - - - - - - - - -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie sgfsckzgospo“ta EuropejskieEuanusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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Pakiety zadan wskazane w SUMP

Ocena ogdlna
oddziatywan na

dnie
wtdérne

realizacje celu
posre

bezposrednie
Skumulowane
krétko-terminowe

dnio-terminowe
dtugo-terminowe

$re

state
chwilowe

pozytywne

negatywne

drog
oséb i

Wykorzystanie
transporcie

Dziatanie:
wodnych w

towaréw

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych

zielonych / historycznych

miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajgcego krétki czas
podrézy z wykorzystaniem
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 41. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
»CELE SPOLECZNO — GOSPODARCZE | OCHRONA DOBR MATERIALNYCH O DUZEJ WARTOSCI” KRYTERIUM F) CZY PROPONOWANE
DZIALANIA MOGA WSPIERAC ROZWOJ INNOWACYINOSCI | EFEKTYWNOSCI W TRANSPORCIE (NP. PLYNNOSC RUCHU)?

Pakiety zadan wskazane w SUMP

dnie

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie

posre
wtorne
Skumulowane
krotko-terminowe

dnio-terminowe
dtugo-terminowe

$re

state
chwilowe

pozytywne

negatywne

sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposdéb spadjny, systematyczny i

Cel szczegbtowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego

systemu tras rowerowych
. + - X - X - X X X - X -
prowadzacych do Torunia oraz
pofaczen pomiedzy wiekszymi
Fundusze Unia Europejska

Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska

Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne
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miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT

Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowarn oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy ++ - X - X - X X X - X -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drég powiatowych
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciaggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0s6b i 0 - - - - - - - - - - -
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie sgfsckzgospo“ta EuropejskieEuanusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego
Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem - X - X - X X X - X -
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakow kolejowych
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT « « « « « «
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
. . ; . - X - X - X X X - X -
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 42. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIALYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
,»CELE SPOLECZNO — GOSPODARCZE | OCHRONA DOBR MATERIALNYCH O DUZEJ WARTOSCI” KRYTERIUM G) CZY ZAPROPONOWANE
DZIALANIA ZAPEWNIAJA ROWNY DOSTEP DO DOBR | UStUG?
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT s3 planowane w sposdb spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrbwnowazonej mobilnosci

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

B} . . . ++ X X X X - X X X - X -
potgczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
++ X X X X - X X X - X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb 0 - - - - - - - - - - -
pieszych

Cel szczegbtowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
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Europejskie sgfsckzaPOSPOUta Europejskiegunjdusze
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Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych 0 - - - - - - - - - -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingow buforowych, Park&Ride
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

++

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejg

Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego

Dziatanie: Budowa obwodnic miast

w ciggach drog powiatowych + X X X X - X X X - X -
i wojewddzkich
Dziatanie: Separacja ciggéow pieszo-

) . + X X X X - X X X - X -
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwaj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie o0s6b i + X X X X - X X X - X -
towarow

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych

zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terenéw zielonych i miejsc rekreacji .
Srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarca i stanowi podstawe

systemu transportowego MOFT

Cel szczegofowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrozy z wykorzystaniem
istniejgcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancéw

++
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Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
L . . . X X X X X X X - X -
sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

TABELA 43. CHARAKTERYSTYKA ZIDENTYFIKOWANYCH ODDZIAtYWAN NA REALIZACJE CELU OCHRONY SRODOWISKA NR 9
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Cel strategiczny 1: Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT sg planowane w sposé6b spéjny, systematyczny i
sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegétowy: Rozwdj ruchu rowerowego

Dziatanie: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych
prowadzacych do Torunia oraz

i . . . - X X X - X X X X X -
potaczen pomiedzy wiekszymi
miastami i miejscowosciami na
terenie MOFT
Dziatanie: Budowa punktowej
infrastruktury rowerowej (np. stojaki,
+ - X X X - X X X - X -

wiaty rowerowe, stacje naprawcze,
liczniki rowerzystow itp.)

Cel szczegotowy: Rozwdj ruchu pieszego

Dziatanie: Dostosowanie
infrastruktury pieszej do potrzeb ++ - X X X - X X X - X -
pieszych

Cel szczegotowy: Uspakajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie: Przebudowa
nieefektywnych i niebezpiecznych + - X X X - X X X - X -
skrzyzowan oraz drég

Cel szczegotowy: Uporzqgdkowanie polityki parkingowej i podporzqgdkowanie jej potrzebom zréwnowazonej mobilnosci

Dziatanie: Zapewnienie sieci
parkingdw buforowych, Park&Ride ++ - X X X - X X X - X -
(P&R) lub Kiss&Ride (K&R)

Cel szczegotowy: Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejqcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
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Dziatanie: Budowa weztéw
przesiadkowych i rozszerzanie gamy ++ - X X X - X X X - X -
ustug na nich dostepnych

Cel szczegotowy: Podporzqgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie: Budowa obwodnic miast
w ciggach drog powiatowych + - X - - - X X X - X -
i wojewddzkich

Dziatanie: Separacja ciggéw pieszo-
rowerowych od jezdni

Cel szczegotowy: Rozwaoj systemu transportu wodnego

Dziatanie: Wykorzystanie drog
wodnych w transporcie oséb i + - X - X - X X X - X -
towarow

Cel szczegéfowy: Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych / historycznych miejsc rekreacyjnych

Dziatanie: Zwiekszenie dostepnosci
terendw zielonych i miejsc rekreacji
srodkami  transportu  przyjaznymi
Srodowisku

++ X - - - - X X X X X -

Cel strategiczny 2: Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkarnca i stanowi podstawe
systemu transportowego MOFT

Cel szczegotowy: Rozwdj transportu szynowego

Dziatanie: Stworzenie kregostupa
transportu publicznego w obszarze
MOFT, zapewniajacego krétki czas
podrézy z wykorzystaniem ++ - X X X - X X X - X -
istniejagcych  (zmodernizowanych i
przeznaczonych do  modernizacji)
szlakéw kolejowych

Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
sieci przystankow kolejowych w MOFT

- . ++ - X X X - X X X - X -
w celu lepszego jej dopasowania do
potrzeb mieszkancow
Dziatanie: Rozbudowa i modernizacja
++ - X X X - X X X - X -

sieci tramwajowej w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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8. Potencjalne oddziatywania skumulowane

Oddziatywania skumulowane, wynikajgce z realizacji SUMP, mogg dotyczy¢ tgczacych sie oddziatywan
pomiedzy dziataniami wskazanymi w SUMP (wewnetrzne), a takze pomiedzy dziataniami z SUMP
a dziataniami wynikajgcymi z innych dokumentéw strategicznych (zewnetrzne).

W ocenie oddziatywan skumulowanych, zgodnie z zasadg przyjetg w catym dokumencie Prognozy,
wzieto pod uwage te oddziatywania, ktére sg istotne w skali catego dokumentu i mogg spowodowac
zmiany w srodowisku na obszarze, ktérego dokument dotyczy. Jak wynika z analiz oddziatywania
dziatan wskazanych w poszczegdlnych celach SUMP, jedynie budowa infrastruktury transportowe;j
moze by¢ zrodtem negatywnych oddziatywan. Przy czym trzeba zaznaczyé, ze dotyczy to szczegdlnie
budowy obwodnic miast, ze wzgledu na mozliwos¢ ingerencji w tereny potozone w srodowisku,
ktérego stopien przeksztatcenia przez cztowieka nadal pozwala na funkcjonowanie dzikich, w tym
chronionych, gatunkdw roslin i zwierzat oraz znaczacych powierzchni fgkowych i lesnych. W przypadku
dziatan, ktdore beda prowadzone w przestrzeni zurbanizowanej, ze wzgledu na ich ograniczony zakres
(budowa Sciezek rowerowych i chodnikéw, przebudowa skrzyzowan, budowa parkingéw typu
Park&Ride) oraz skale catego dokumentu, wptyw ten bedzie znikomy.

Analiza regionalnych dokumentéw strategicznych, obowigzujgcych i projektowanych na obszarze
MOFT, wskazuje na potencjalng mozliwos¢ kumulowania sie negatywnych oddziatywan kierunkdéw
i dziatan polegajacych na rozwoju szeroko rozumianej infrastruktury.

Zasadniczymi dokumentami badanymi w kontekscie oddziatywan skumulowanych z SUMP sg Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego, Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+, Plan
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2021-
2027.

Wskazane w tych dokumentach kierunki i dziatania zostaty wziete pod uwage w analizie oddziatywan
skumulowanych opisanych niniejszym rozdziale. Najistotniejsze dziatania, ktérych wplyw na
Srodowisko zostat zidentyfikowany to:

— budowa linii elektroenergetycznych,

— budowa gazociagdw,

— lokalizowanie przedsiewzie¢ gospodarczych duzej skali w obszarach przyweztowych drogi
ekspresowej S10,

— rozwdj transportu na drogach wodnych,

— rozwodj energetyki wykorzystujgcej odnawialne zrédta energii,

— szereg dziatan w sektorze transportowym (dalsza budowa drogi ekspresowej S10, budowa
i przebudowa drég krajowych i wojewddzkich, budowa kolei duzych predkosci, budowa
tramwaju regionalnego, budowa terminali towarowych i weztéw przesiadkowych, rozbudowa
lotnisk).

Oddziatywania negatywne generowane przez powyzsze dziatania infrastrukturalne, mogace
wykazywac¢ kumulatywny charakter wzgledem oddziatywan bedgcych wynikiem realizacji SUMP, to
przede wszystkim przeksztatcenie powierzchni ziemi, utrata siedlisk przyrodniczych, przerwanie
korytarzy ekologicznych, degradacja gleb, zanieczyszczenie powietrza, emisja hatasu, degradacja
waloréow krajobrazowych i kulturowych. Szczegdlnie wspdtistnienie infrastruktury liniowej (drogi, linie

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

kolejowe, linie elektroenergetyczne, gazociagi) moze stac sie zagrozeniem dla ciggtosci i spdjnosci
siedlisk przyrodniczych, obszaréw chronionych oraz korytarzy ekologicznych. Okreslenie skali
i doktadnego rodzaju tych oddziatywan nie jest mozliwe na etapie analiz na poziomie strategicznym, ze
wzgledu na ich ogdlny i raczej horyzontalny charakter.

Pozytywny skumulowany wptyw na srodowisko powyzszych dziatan bedzie zwigzany przede wszystkim
z powstaniem nowych elementéw infrastruktury, ktérych budowa i funkcjonowanie bedg sie odbywaty
z wiekszym poszanowaniem srodowiska niz miato to miejsce przed przystgpieniem Polski do Unii
Europejskiej. Obowigzujgce i rozwijajgce sie od wielu lat wymogi Srodowiskowe, takie jak system ocen
Srodowiskowych, neutralnos¢ klimatyczna, EURONORMY czy certyfikacja BREEAM, naktadajg na
inwestorow szereg wymagan, ktérych celem jest zréwnowazony rozwéj. Ponadto, nowa infrastruktura
to lepsza jakos¢ ustug (przesytowych, transportowych), mniej awarii, remontéw i wypadkow. Dobrze
zaplanowana, wzajemnie uzupetniajaca sie, systemowa infrastruktura pozwala tez na rozwdj regionu
i przynosi wymierne korzysci jego mieszkaricom.

Pozytywne skumulowane skutki realizacji powyzszych dokumentéw bedg réwniez wynikiem natozenia
sie dziatan zmierzajgcych do poprawy stanu srodowiska. Do takich, przewidzianych w innych niz SUMP
dokumentach strategicznych, nalezy zaliczy¢:

— wzmacnianie i ochrona potencjatu terendw zielonych na terenie i wokdt miast (ochrona przed
nadmierna antropopresja, przeksztatcaniem na cele nielesne, nasadzenia zieleni parkowej
i przyulicznej w miastach),

— dziatania w kierunku poprawy jakosci zasobdéw wodnych (m.in. czynne i bierne zabezpieczanie
zasobéw wodd przed zanieczyszczaniem lub uszczuplaniem, dziatania na rzecz wszystkich
sposobdw retencji wody: mata, glebowa, krajobrazowa, retencja na obszarach
zurbanizowanych i duza, rekultywacja i renaturyzacja ciekow),

— dziatania w kierunku zachowania i wzmocnienia potencjatu dziedzictwa przyrodniczego
(odtwarzanie cennych siedlisk przyrodniczych, restytucje rodzimych gatunkow grzybdéw, roslin
i zwierzat, reintrodukcje i odtwarzanie populacji gatunkéw zwierzat fownych narazonych na
wyginiecie, wzmacnianie potencjatu srodowiskowego obszaréow zurbanizowanych).

Ostatni typ dziatan, ktory nalezy wskaza¢ jako mozliwy efekt pozytywnej synergii dziatan
przewidzianych w dokumentach strategicznych oraz skutkow realizacji SUMP, to dziatania
organizacyjne, przyktadowo:

— rozwoj rozwigzan niskoemisyjnych w energetyce, cieptownictwie i przemysle,

— modernizacja indywidualnych oraz zbiorczych systemoéw grzewczych w kierunku rozwigzan
niskoemisyjnych lub bezemisyjnych,

— promocja budownictwa energooszczednego,

— upowszechnienie zachowan prosumenckich wsréd indywidualnych odbiorcéw energii.

Wymienione wyzej dziatania, bede wspieraé efekt ekologiczny dziatan przewidzianych w SUMP
w zakresie poprawy jakosSci powietrza atmosferycznego, dzieki czemu przyczynig sie do ograniczenia
skutkéw zmian klimatu oraz wzrostu komfortu zycia mieszkaicow.

Wyniki analizy odpowiadajgcej na pytanie, czy dziatania SUMP nie powodujg wzajemnej istotnej
kumulacji w srodowisku przedstawia ponizsza tabela. Analize przeprowadzono wzgledem tych dziatan,
ktére w rozdziale 4.4. oznaczono jako moggce powodowaé ingerencje w srodowisko. Z badan wynika,
ze wiekszosc¢ dziatart SUMP nie wykazuje znaczgcej kumulacji oddziatywan na srodowisko. Dziataniami,
ktdre najsilniej mogg w skali realizacji dokumentu oddziatywac na srodowisko sg dziatania: Budowa
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obwodnic miast w ciggach drég powiatowych i wojewddzkich oraz Stworzenie kregostupa transportu
publicznego w obszarze MOFT, zapewniajgcego krétki czas podrdzy z wykorzystaniem istniejgcych
(zmodernizowanych i przeznaczonych do modernizacji) szlakdw kolejowych. Rozwijajace sie
i wzajemnie stymulujgce elementy systemu transportowego mogg kumulowaé oddziatywania
zwigzane z budowg i rozbudowg poszczegdlnych elementédw (np. wplyw na gleby, powierzchnie
terenu, wody powierzchniowe, szate roslinng, korytarze ekologiczne, itp.), ale réowniez zwigzane
z funkcjonowaniem w warunkach wzrostu obcigzen (wzrost hatasu, zanieczyszczenia powietrza,
zwiekszenie ilosci odpaddéw). Skutki sSrodowiskowe tej kumulacji nie s3 obecnie mozliwe do okreslenia,
poniewaz do ich oceny nalezatoby znac przestrzenne rozmieszczenie, skalg i zakres poszczegélnych
przedsiewzie¢, ale nalezy sie spodziewaé, ze efekt wewnetrznej kumulacji dziatan SUMP wystapi.

Dziataniami o istotnej, ale mniejszej niz powyzsze kumulacji oddziatywan na srodowisko s3: Rozbudowa
i modernizacja sieci tramwajowej w Toruniu, Przebudowa nieefektywnych i niebezpiecznych
skrzyzowan oraz drdg, Zapewnienie sieci parkingdw buforowych, Park&Ride (P&R) lub Kiss&Ride
(K&R), Budowa weztdw przesiadkowych i rozszerzanie gamy ustug na nich dostepnych

Kumulacji o umiarkowanej skali nalezy sie spodziewaé¢ w wyniku dziatan: Utworzenie szkieletowego
systemu tras rowerowych prowadzgcych do Torunia oraz potgczen pomiedzy wiekszymi miastami
i miejscowosciami na terenie MOFT, Dostosowanie infrastruktury pieszej do potrzeb pieszych
przyjaznymi Srodowisku, Separacja ciggdw pieszo-rowerowych od jezdni.

Kumulacja w przypadku tych dziatan bedzie mniejsza niz w wyniku realizacji dziatah z obu powyzszych
grup. Czas wykonywania robot budowlanych, ich zakres oraz lokalizacja na terenie zurbanizowanych
powinny spowodowaé mniejsze skutki w Srodowisku.

Ogélny wniosek z oceny dziatan skumulowanych dla $rodowiska realizacji SUMP w ujeciu
wewnetrznym i zewnetrznym wskazuje na mozliwos¢ istotnego oddziatywania wynikajacego
z realizacji nowej infrastruktury transportowej poza granicami miast. Pozostate negatywne efekty
skumulowane bedg istotne co najwyzej w skali lokalnej, ograniczonej do terenéw zurbanizowanych
i powinny by¢ mozliwe do rozwigzania dziataniami minimalizujgcymi lub kompensujgcymi.

Poziom planowania strategicznego, ktory pozwala tworzy¢ jedynie ramy dla przysztych przedsiewzie¢,
nie pozwala na rozwigzanie problemu skumulowanego oddziatywania planowanego systemu
transportowego i z tego wzgledu Prognoza oddziatywania na srodowisko, w rozdziale 10, na podobnym
poziomie nakresla Srodki zaradcze.
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TABELA 44. IDENTYFIKACJIA POTENCJALNYCH KUMULAC)I WYNIKAJACYCH Z WDROZENIA DZIALAN UWZGLEDNIONYCH W SUMP

cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 CS2 CS2 CcS2
Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie
1.1.2 1.1.3 1.2.1 134 1.4.6 1.6.1 1.7.3 1.7.4 1.8.1 1.10.1 2.2.1 2.2.2 2.2.4

cs1
Dziatanie
1.1.2

CS1
Dziatanie
1.1.3

cs1
Dziatanie
1.2.1

cs1
Dziatanie
134

CS1
Dziatanie
1.4.6

CS1
Dziatanie
1.6.1

CS1
Dziatanie
1.7.3

CS1
Dziatanie
1.7.4
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cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 cs1 CS2 CcS2 CcS2
Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie Dziatanie
1.1.2 1.1.3 1.2.1 1.34 1.4.6 1.6.1 1.7.3 1.7.4 1.8.1 1.10.1 2.2.1 2.2.2 2.2.4
cs1
Dziatanie X
1.8.1

cs1
Dziatanie
1.10.1

CS2
Dziatanie
2.2.1

CS2
Dziatanie
2.2.2

CS2
Dziatanie
2.2.4
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Objasnienia:

Potencjalne kumulacje negatywne Brak istotnych w skali realizacji
0 mniejszym znaczeniu w skali dokumentu kumulacji
realizacji dokumentu
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9. Mozliwos$¢é wystgpienia oddziatywan transgranicznych

Ocena oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym dla planowanych przedsiewziec
mogacych znaczgco negatywnie oddziatywac na terytorium innego panistwa, odbywa sie na podstawie
Konwencji z Espoo (Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym
sporzgdzona w Espoo 25 lutego 1991 r.). Jest to dokument prawa miedzynarodowego, ksztattujgcy
zasady wykonywania ocen oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym i znajduje
zastosowanie w przypadku, gdy jedno panstwo planuje realizacje przedsiewziecia, ktérego
oddziatywanie moze wywota¢ potencjalnie odczuwalne skutki na terytorium drugiego panstwa.
Procedura transgraniczna polega na przeprowadzeniu pomiedzy panstwami dialogu odnosnie
potencjalnych oddziatywan transgranicznych inwestycji, w ramach ktdrego panstwa potencjalnie
narazone na oddziatywanie mogg braé¢ udziat i wyraza¢ swoje stanowisko w procesie oceny
oddziatywania na srodowisko.

Koniecznos¢ przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie
transgranicznym, zalezy od wielu czynnikéw. Nalezg do nich przede wszystkim:

— potozenie planowanych inwestycji wzgledem granic kraju,
— zakres i charakter planowanych dziatan

— rodzaj i skala potencjalnych oddziatywan na srodowisko,
— zasieg przestrzenny potencjalnych oddziatywan,

— uwarunkowania srodowiskowe terendw przygranicznych.

W powyzszym kontekscie nalezy stwierdzi¢, ze potozenie MOFT, z dala od granic kraju, a takze
ograniczony zakres i charakter planowanych dziatan, pozwalajg stwierdzi¢, ze zasieg negatywnych
oddziatywan zamknie sie w granicach panstwa polskiego. Dotyczy to zaréwno do etapu realizacji
inwestycji jak i ich funkcjonowania. Z powyzszych wzgleddw, nie ma podstaw do uznania za konieczne
przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania zadan inwestycyjnych przewidzianych w SUMP.
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10. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko

Przeprowadzone analizy wykazaty brak znaczaco negatywnych oddziatywan realizacji SUMP na
Srodowisko. Jedynie dziatania o charakterze inwestycyjnym moga wymagac okreslenia rozwigzan
mitygujacych, co bedzie mozliwe dopiero po przeprowadzeniu szczegétowej oceny oddziatywania na
Srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢. Na obecnym etapie nalezy wskazaé, ze wykaz dziatan
proklimatycznych, jaki zostat przedstawiony w rozdziale 7.6. obejmuje szereg réznorodnych czynnosci,
ktdrych zastosowanie istotnie ograniczy wptyw funkcjonowania transportu na terenie MOFT i przyczyni
sie do poprawy stanu srodowiska wzgledem obecnego.

Ponizej wskazano najwazniejsze zalecenia dla pozostatych komponentédw srodowiska.
Zalecenia w zakresie wptywu na bioréznorodnos¢, w tym obszary Natura 2000:

— szczegbtowa, przeprowadzona w odpowiednich terminach fenologicznych inwentaryzacja
i waloryzacja przyrodnicza terenu przed przystgpieniem do planowania szczegétowego zakresu
robét i przebiegu nowych szlakéw drogowych,

— realizacja przejs¢ dla zwierzat (po powierzchni drogi lub w formie izolowanego przejscia —
w zaleznosci od natezenia ruchu),

— ograniczenie wycinki drzew i krzewéw do niezbednego minimum,

— tworzenie skutecznych siedlisk zastepczych w przypadku braku mozliwosci unikniecia
zniszczen.

Zalecenia w zakresie wptywu na ludzi:

— okredlenie termindw prowadzenie robdét budowlanych i sprawna organizacja robot,
gwarantujgce mozliwie najmniejsze ucigzliwosci dla mieszkarncéw pobliskiej zabudowy,

— szybka rekultywacja zdegradowanych terendéw, bezposrednio po zakonczeniu robdt
budowlanych,

— stosowanie nawierzchni drég ograniczajgcej ucigzliwosé akustyczng,

— naterenach chronionych akustycznie stosowanie odpowiednich dziatart minimalizujgcych (np.
ekranow),

— budowa parkingdw typu Park&Ride,

— budowa sluz rowerowych na skrzyzowaniach w miastach,

— tworzenie stref Kiss&Ride w okolicy szkét,

— spowolnienie ruchu na prostych odcinkach drég o niskim natezeniu ruchu,

— wprowadzenie kontraruchu rowerowego na ulicach jednokierunkowych oraz o matym
natezeniu ruchu,

— zaadoptowanie dni bez samochodu na caty obszar MOFT.

Zalecenia w zakresie wptywu na srodowisko wodne:

— stosowanie zabezpieczen przed migracjg zanieczyszczen do wdd, na etapie wykonywania robét
budowlanych,

— zapewnienie wtasciwego postepowania z wodami pochodzgcymi z wykopdw budowlanych,

— stosowanie rozwigzan ograniczajgcych ewentualne zmiany stosunkéw wodnych,

— dokonanie oceny wrazliwosci terenu przed wyborem lokalizacji baz sprzetu, materiatéw
budowlanych i eksploatacyjnych do pojazdéw i maszyn budowlanych.

Zalecenia w zakresie wptywu na krajobraz:
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projektowanie drég z uwzglednieniem ich efektu wizualnego na tle istniejgcych elementéw
krajobrazu,

stosowanie nasadzen zieleni w ilosci i wieku adekwatnym do potrzeb krajobrazu,
dostosowanie typu ekrandéw akustycznych do wartosci krajobrazowej terenu.
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11. Propozycja monitoringu skutkow realizacji SUMP

Przeprowadzone w Prognozie analizy wptywu na srodowisko celéw i dziatan przewidzianych w SUMP,
wskazujg na dziatania infrastrukturalne, jako moggce generowaé najwieksze negatywne
oddziatywania, zwtaszcza w odniesieniu do Srodowiska przyrodniczego. Z tego wzgledu uznaje sie, ze
skutki dziatan polegajgcych na budowie, rozbudowie oraz modernizacji infrastruktury transportowe;j,
wymagajg monitorowania. Pozostate dziatania, majace charakter gtéwnie organizacyjny, beda
korzystne dla stanu srodowiska, a ich skutki bedg rowniez widoczne w czesci proponowanych dziatan
monitoringowych.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy OOS, Prognoza oddziatywania na $rodowisko dokumentu strategicznego
powinna zawiera¢ propozycje dotyczacg przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosc¢ jej przeprowadzenia. Z kolei art. 55 ust.
5 tej ustawy, wskazuje, ze monitoring ten zobowigzany jest prowadzi¢ organ opracowujacy projekt
prognozy. Czestotliwos¢ i metody prowadzenia monitoringu powinny znalezé sie w pisemnym
podsumowaniu, zatgczonym do przyjetego dokumentu.

Ze wzgledu na czas trwania procedur administracyjnych i okreséw prowadzenia inwestycji, analiza
skutkow realizacji postanowienn SUMP w zakresie oddziatywania na srodowisko powinna by¢ wykonana
na poczatku 2026 r. z czestotliwoscia co 2 lata.

Proponowane metody monitoringu skutkéw realizacji SUMP:

1. Gromadzenie i analiza wynikéw ocen oddziatywania na $rodowisko przeprowadzonych dla
przedsiewzie¢ moggacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, realizowanych na podstawie
ustalen SUMP, w zakresie:

— siedlisk przyrodniczych, w tym siedlisk bedgcych przedmiotem ochrony obszaréw Natura 2000
(powierzchnia zniszczen),

— chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow (ilo$¢ lub powierzchnia zniszczen),

— lasoéw (powierzchnia wycinki),

— drzew przeznaczonych do wycinki poza lasami (ilo$¢ lub powierzchnia),

— pomnikdéw przyrody (ilo$¢ zniszczonych),

— obszaréw chronionych (dtugosc¢ przecieé, powierzchnia ingerenciji),

— korytarzy ekologicznych (dtugosc¢ przeciec),

— kompensacji przyrodniczych (rodzaj, ilos¢ lub powierzchnia)

— dziedzictwa kulturowego (ilo$¢ lub powierzchnia obiektéw w zasiegu oddziatywan),

— ekrandéw akustycznych (dtugosc);

2. Gromadzenie i analiza wynikédw ewentualnych analiz porealizacyjnych dla przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko, realizowanych na podstawie ustalen SUMP, w
zakresie:

— Stwierdzonych przekroczen charakteru i rodzaju rzeczywistego oddziatywania na srodowisko,
wzgledem ustalen zawartych w raporcie i w decyzji odnosnie siedlisk przyrodniczych,
gatunkéw chronionych, zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz dziedzictwa kulturowego;

3. Gromadzenie i analiza wynikéw Paristwowego Monitoringu Srodowiska w zakresie:

— stanu powietrza atmosferycznego (liczba dni z przekroczeniami wartosci dopuszczalnych),
— stanu klimatu akustycznego (liczba mieszkancéw w zasiegu ponadnormatywnego hatasu).
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4. Gromadzenie i analiza danych meteorologicznych, w zakresie

— temperatury powietrza (Srednia miesieczna),
— wilgotnosci powietrza (Srednia miesieczna).

Analiza powyzszych danych powinna polegac na ich zestawieniu, jako skutkéw realizacji SUMP, ze
stanem bazowym, ustalonym przed rozpoczeciem monitoringu, tj. na koniec 2025 r. W przypadku
stwierdzenia pogarszania sie stanu srodowiska, nalezy ustali¢ i wdrozy¢ dziatania naprawcze jeszcze
przed koricem realizacji SUMP oraz przygotowac¢ ewentualne rekomendacje dla kolejnego okresu
programowania.

Wyniki monitoringu poszczegdlnych elementéw srodowiska, z pewnoscig beda obejmowaty skutki
wzajemnego oddziatywania szeregu przedsiewzieé, nie tylko realizowanych w ramach SUMP. Dlatego
planujgc i prowadzac dziatania monitoringowe nalezy zadba¢ o ich koordynacje z pozostatymi
podmiotami odpowiedzialnymi za monitoring, wynikajacy z innych dokumentdéw strategicznych oraz
kazdorazowo dokonywac oceny zréddet zmian w Srodowisku.
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12. Whnioski koncowe

Przeprowadzona prognoza oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu strategicznego SUMP
wynika z zapiséw ustawy O0S. Analizie poddane zostaty cele oraz dziatania uwzglednione w ocenianym
dokumencie.

Dziatania przewidziane w SUMP, ktére w toku prac nad niniejszg Prognoza zostaty ocenione jako nie
powodujgce ingerencji w s$rodowisko (Tabela 3, rozdziat 4.4.), to dziatania o charakterze
organizacyjnym. Polegajg one przewaznie na tworzeniu odpowiednich warunkéw do rozwoju
i funkcjonowania zréwnowazonego transportu. Biorgc pod uwage legalng definicje przedsiewziecia®
uznano, ze nie wyznaczajg one ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko i z tego wzgledu nie poddano ich analizom wptywu na strategiczne cele
ochrony srodowiska. Ze wzgledu na wartosci horyzontalne jakie niesie ze sobg SUMP, w tym ochrona
Srodowiska i poprawa jego stanu, nalezy zauwazyé, ze dziatania te zaréwno osobno jak i w potgczeniu
ze sobg, a takze z pozostatymi, infrastrukturalnymi dziataniami sg w bilansie koncowym korzystne dla
Srodowiska. Ich bezposrednim efektem bedzie zmiana modelu ruchu, a w konsekwencji poprawa stanu
powietrza atmosferycznego i klimatu akustycznego MOFT. Efektem wtdérnym bedzie zblizenie do
neutralnosci klimatycznej. Koncepcja miasta gabki, ktéra stanowi tlo wszystkich dziatan
przewidzianych w SUMP, wzmocni powyzsze pozytywne skutki, zwtaszcza w kontekscie klimatu.
Wtérnym efektem wszystkich dziatan bedzie znaczgca poprawa warunkdéw zycia mieszkaricow MOFT.

Wszystkie pozostate dziatania, wyrdznione kolorem ww. tabeli 3, poddano analizom oddziatywania
przedstawionym w rozdziale 7, ktére prowadzg do nastepujgcych wnioskéw:

—  Woptyw na ochrone zdrowia i bezpieczenstwa ludzi, bedzie przede wszystkim pozytywny
i bedzie efektem realizacji szeregu dziatan przewidzianych w SUMP; do najwazniejszych z nich
nalezy rozwdj sieci drég rowerowych i infrastruktury pomocniczej, poprawa warunkow ruchu
drogowego, wyprowadzenie ruchu samochodowego z miast, rozwdj transportu szynowego;

— Woptyw na ochrone bioréznorodnosci bedzie miat miejsce przede wszystkim podczas budowy
i funkcjonowania nowych ciggéw komunikacyjnych, czyli obwodnic miast i linii kolejowych;
mozliwa konieczno$¢ stosowania dziatah minimalizujgcych;

—  Woptyw na osiggniecie celéw srodowiskowych dla wod nie bedzie znaczacy i podobnie jak
w przypadku bioréznorodnosci bedzie zwigzany z budowga nowej infrastruktury (drogi, parkingi
buforowe, wezty przesiadkowe);

— Ochrona powietrza, jako jedna z horyzontalnych wartosci SUMP, nie bedzie zagrozona, a nawet
nastgpi poprawa warunkdéw aerosanitarnych. Wiekszos¢ dziatan jest bowiem nakierowana na
ograniczenie zanieczyszczen do powietrza;

— Podobnie jak w przypadku powietrza, dgzenie do neutralnosci klimatycznej jest niejako celem
horyzontalnym dokumentu i wszystkie dziatania w sposdb bezposredni, posredni lub wtérny
przyczyniajg sie do jego osiggniecia. Jednoczesnie sektor transportu musi sie przygotowac na
spodziewane zmiany klimatu, w szczegdélnosci na takie zdarzenia jak: nawalne deszcze

64 zamierzenie budowlane lub inna ingerencja w S$rodowisko polegajgca na przeksztatceniu lub zmianie sposobu

wykorzystania terenu (Ustawa 00S, Dz. U. z 2023 r. Poz. 1094 t.t.)
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i powodzie btyskawiczne, gwattowne podmuchy wiatru, wytadowania atmosferyczne, wysokie
temperatury, przedtuzajace sie fale mrozéw oraz intensywne opady $niegu;

Planowany w SUMP system zrdwnowazonego transportu nie bedzie mieé znaczacego
negatywnego oddziatywania na powierzchnie terenu i gleby. Planowany rozwdj transportu
w zakresie wptywu na gleby i powierzchnie terenu przede wszystkim bedzie zwigzany ze
wzrostem zajetosci terendw, a nie degradacjg chemiczng, fizyczng czy biologiczng gleb;

Na strukture krajobrazu najwiekszy wptyw majg poziome obiekty zajmujace znaczne
powierzchnie, takie jak m.in. obwodnice miast, linie kolejowe, linie tramwajowe. Z kolei na
oddziatywanie wizualne wptywajg obiekty kubaturowe zajmujgce mniejsze powierzchnie, takie
jak parkingi, zwfaszcza wielokondygnacyjne, wezty przesiadkowe. Pozytywny wptyw na
krajobraz beda miaty dziatania towarzyszgce budowie nowej infrastruktury, polegajgce na
ochronie istniejgcej zieleni, zwtaszcza drzew oraz tworzeniu nowej;

Rozwdj transportu moze wptywac na dziedzictwo kulturowe przede wszystkim w sposdb
posredni, poniewaz nalezy zatozy¢, ze efekty bezposrednie bedg eliminowane na etapie
planowania i projektowania poszczegdlnych inwestycji. Obiekty zlokalizowane na terenie
MOFT posiadajg unikatowg wartos¢ historyczng dla catego kraju i z tego wzgledu nalezy unikaé
bezposrednich ingerencji. Skutki posrednie, takie jak zanieczyszczenie powietrza i wibracje,
mogg wystgpi¢ na etapie wykonywania robét budowlanych i mogg wymagaé zastosowania
dziatan ostonowych;

Najwiekszg korzyscig spoteczno-gospodarczg realizacji SUMP bedzie zmniejszenie wykluczenia
komunikacyjnego, poprawa dostepnosci szeroko rozumianych ustug oraz miejsc pracy, a takze
szansa na wiekszy rozwdj turystyki i rekreacji.
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Strategia na rzecz zrdwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze
ku przysztosci
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https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/kultura-turystyka-sport/kultura/kultura-i-dziedzictwo-narodowe-w-2021-r-,2,19.html
https://klimada2.ios.gov.pl/
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Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
— Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

Biata ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (KSRR) 2030

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030)

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030)

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku - Strategia
Przyspieszenia 2030+

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Plan zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego

Regionalny plan transportowy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2021-2027
Polityka Energetyczna Polski do 2030 r.

Aktualizacja krajowego programu ochrony powietrza do 2025 r. (aKPOP)
Physico-geographical mesoregions of Poland — modified version of J. Kondracki’s
regionalisation” z 2018 r. pod red. J. Solona.

atlas.kujawsko-pomorskie.pl
https://parki.kujawsko-pomorskie.pl/zpkndw/przyroda/roslinnosc

Eksploatacja krajowych zt6z piaskdw i zwirédw spod lustra wody z uwzglednieniem
wprowadzania nowych rozwigzan technologicznych, Witt A. i in., Wroctaw 2014

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, Burak S., Torun 2018

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, GIOS 2021

Nauka o klimacie, M. Popkiewicz, A. Kardas, S. Malinowski, Warszawa 2019 r.

Krajowy Raport Inwentaryzacyjny 2022. Inwentaryzacja emisji i pochtaniania gazéw
cieplarnianych w Polsce dla lat 1988-2020

Stan Srodowiska w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport 2020, Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000
pojazddw rocznie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, Torun, luty 2019.

Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w
roku 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, czerwiec 2021 r.
Projekt Audytu krajobrazowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
http://www.torun.wkz.gov.pl/bip/29/rejestr-zabytkow-nieruchomych
http://nid.pl/swiatowe-dziedzictwo/

https://nid.pl/pomniki-historii/
Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej
Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, Atmoterm S.A., Warszawa 2019

Prognoza oddziatywania na s$rodowisko projektu Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, Atmoterm S.A., Warszawa 2019
Plan adaptacji miasta Torunia do zmian klimatu do roku 2030

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie sgfsckzgospo“ta EuropejskieEuanusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne



https://parki.kujawsko-pomorskie.pl/zpkndw/przyroda/roslinnosc
http://www.torun.wkz.gov.pl/bip/29/rejestr-zabytkow-nieruchomych
http://nid.pl/swiatowe-dziedzictwo/
https://nid.pl/pomniki-historii/
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Sug Plan ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
O — Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

INFORMATOR PSH Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych, PIG PIB, Warszawa 2017
https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/nik-o-zanieczyszczeniu-powietrza-spalinami-

samochodowymi.html
Zmiany klimatu i adaptacja do zmian klimatu w ocenach oddziatywania na srodowisko,

Podrecznik. I0S-PIB, Warszawa 2021.

Dane przestrzenne

Pracowania na rzecz wszystkich istot: http://korytarze.pracownia.org.pl/
https://klimat.imgw.pl/

Baza danych 00S GDOS http://bazaoos.gdos.gov.pl/web/guest/home

gis.pgi.gov.pl
gov.pl/web/gdos

Infrastruktura i Srodowisko

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie stz,f;kzgospollta Europejskiegunjdusze
- Strukturalne i Inwestycyjne


https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/nik-o-zanieczyszczeniu-powietrza-spalinami-samochodowymi.html
https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/nik-o-zanieczyszczeniu-powietrza-spalinami-samochodowymi.html
http://korytarze.pracownia.org.pl/
https://klimat.imgw.pl/
http://bazaoos.gdos.gov.pl/web/guest/home
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Multiconsult Polska sp. z 0.0.

ul. Bonifraterska 17, 00-203 Warszawa M u I I ' C 0 n S u IT

Tel.: +48 22 246 07 00, Fax: +48 22 246 07 01 POLSKA
NIP 526-00-09-785, REGON 010212148

www.multiconsult-polska.com

Oswiadczenie kierownika zespotu autoréw

o spefnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 ustawy 00S$

Warszawa, dnia 21 lipca 2023 r.

Zgodnie z art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2023 poz. 1094 ze zm.) cyt.:

Autorem prognozy oddziatywania na $rodowisko, raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko oraz
raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na obszar Natura 2000, a w przypadku zespotu autoréw — kierujgcym tym
zespotem powinna by¢ osoba, ktéra:

1.

ukonczyta, w rozumieniu przepisdw o szkolnictwie wyziszym i nauce, co najmniej studia pierwszego

stopnia lub studia drugiego stopnia, lub jednolite studia magisterskie na kierunkach zwigzanych

z ksztatceniem w zakresie:

a. nauk scistych z dziedzin nauk chemicznych,

b. nauk przyrodniczych z dziedzin nauk biologicznych oraz nauk o Ziemi,

c. nauk technicznych z dziedzin nauk technicznych z dyscyplin: biotechnologia, goérnictwo
i geologia inzynierska, inzynieria srodowiska,

d. nauk rolniczych, lesSnych i weterynaryjnych z dziedzin nauk rolniczych, nauk lesnych lub

ukonczyta, w rozumieniu przepiséw o szkolnictwie wyzszym i nauce, studia pierwszego stopnia Ilub

drugiego stopnia lub jednolite studia magisterskie, i posiada co najmniej 3-letnie doswiadczenie

w pracach w zespotach autorow przygotowujgcych raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na

srodowisko lub prognozy oddziatywania na $rodowisko lub byta co najmniej pieciokrotnie cztonkiem

zespotow autoréw przygotowujacych raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko lub

prognozy oddziatywania na Srodowisko.

Jako kierownik zespotu przygotowujgcego prognoze oddziatywania na Srodowisko projektu dokumentu
pn.,Plan ZrGwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia”, niniejszym
potwierdzam spetnianie warunkdw, o ktérych mowa w wyzej wymienionym artykule.

Jestem Swiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.

Izabela Grudzinska

.
(onugatu k.

Multiconsult Polska spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia, Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie
Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego Nr KRS: 0000159007 NIP 526-00-09-785 Regon 010212148
Wysoko$¢ kapitatu zaktadowego: 550 000 PLN (pieéset piecdziesiat tysiecy ztotych)



~ PANSTWOWY
WOJEWODZKI INSPEKTOR SANITARNY
W BYDGOSZCZY

Znak sprawy: NNZ.9022.4.53.2023 Bydgoszcz, dnia 11.07.2023 r.
Egz.nrl

Petnomocnik

Gminy Miasta Torun

oraz

Prezydenta Miasta Torunia
Pan Jakub Rawski
Multiconsult Polska sp. z 0.0.

Na podstawie art. 1 pkt 1, art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 14.03.1985 r. o Panstwowej
Inspekcji Sanitarnej (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 338) oraz art. 58 ust. 1 pkt 2
w zwigzku z art. 53 ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o0 ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 z pdzn. zm.)
w zwigzku wystgpieniem petnomocnika — Gminy Miasta Torun oraz Prezydenta Miasta
Torunia — Pana Jakuba Rawskiego, znak: 23/264/5013 z dnia 26.06.2023 r.,
0 uzgodnienie zakresu i stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu pn.: ,Opracowanie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia”,

PANSTWOWY WOJEWODZKI INSPEKTOR SANITARNY
W BYDGOSZCZY
uzgadnia

zakres i stopien szczego6towosci informacji w prognozie oddziatywania na srodowisko dla
przedmiotowego projektu.

UZASADNIENIE

Pan Jakub Rawski — petnomocnik Gminy Miasta Toruh oraz Prezydenta Miasta
Torunia — zwrécit sie z wnioskiem do Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Bydgoszczy o uzgodnienie zakresu i stopnia szczego6towosci informacii
wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko dla projektu dokumentu pn.:
,Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia”.

PANSTWOWY WOJEWODZKI
INSPEKTOR SANITARNY W BYDGOSzZCzY
ul. Kujawska 4, 85-031 Bydgoszcz
sekretariat.wsse.bydgoszcz@sanepid.gov.pl; www.gov.pl/web/wsse-bydgoszcz

Stronalz?2


mailto:sekretariat.wsse.bydgoszcz@sanepid.gov.pl
http://www.gov.pl/web/wsse-bydgoszcz

Proponowany zakres i stopien szczegodtowosci informacji w prognozie bedzie
zgodny z trescig art. 51 ust. 2 cytowanej ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, z zakresu higieny srodowiska i pozwoli na wtasciwg ocene
projektowanych ustalen planu pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych.

Z upowaznienia
Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy

Z-ca Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy
Dorota JANUZYK-RUTECKA

Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym

Wyk. w 1 egz.

Otrzymuja:

1. Adresat (/Multiconsult/domyslna) — elektronicznie
2. ala—egz.nrl
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REGIONALNA DYREKCJA OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

Bydgoszcz, dnia 23 maja 2023 r.
WO0O0.411.72.2023. KB

Pelnomocnik Gminy Miasta Torun
Pan
Jakub Rawski

Multiconsult Polska Sp. z o.0.
ul. Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, dzialajac na podstawie
art. 51, art. 53 oraz art. 57 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.), zwanej
dalej uouio$, po rozpatrzeniu wniosku z dnia 26 kwietnia 2023 r., znak: 23/257/5013,
uzgadnia zakres 1 stopien szczegdétowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na $rodowisko do projektu pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia”.

Zakres prognozy oddziatywania na S$rodowisko powinien obejmowa¢ dane,
o ktéorych mowa w art. 51 ust. 2 uouio$, szczegdétowo przedstawiajagc nizej opisane
zagadnienia:

— metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy, w szczeg6lnosci informacje dotyczace
pochodzenia danych na temat srodowiska przyrodniczego,

— istniejace problemy ochrony S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegodlnosci dotyczace obszarow podlegajacych
ochronie,

— analiz¢ wptywu realizacji ustalen projektu na §rodowisko przyrodnicze, w tym na obszary
chronione, a takze korytarze migracji, w szczego6lnosci wyznaczone przez Instytut
Biologii Ssakéw Polskiej Akademii Nauk oraz zintegrowany system przyrodniczy majacy

zapewni¢ cigglo$¢ miedzy obszarami chronionymi,



— rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu,

— analize oddziatlywan skumulowanych na przyrod¢ zwigzanych z realizacja projektu,

— rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz
z uzasadnieniem ich wyboru dla inwestycji mogacych negatywnie oddziatywaé
na obszary Natura 2000.

Prognoza powinna takze wykazaé, ze projekt dokumentu uwzglednia zasady
zrOwnowazonego rozwoju, warunki rownowagi przyrodniczej i racjonalne gospodarowanie
zasobami $rodowiska.

Podsumowujac, celem opracowania przedmiotowego dokumentu, jest okreslenie
przewidywanych skutkow wptywu jego zatozen na Srodowisko, ewentualnych sposobow
ich unikni¢cia oraz rozwazenie mozliwych alternatyw.

Uznaje, ze przedstawiony zakres prognozy pozwoli na sporzadzenie projektu
uwzgledniajacego aspekty $Srodowiskowe, w celu wspierania zrdwnowazonego rozwoju

oraz we wdrazaniu prawa wspolnotowego w dziedzinie ochrony srodowiska.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Karina Scieszynska
Naczelnik Wydzialu

Sprawe prowadzi: Krzysztof Biernacki, tel.: 52 50-65-666, wew. 6045, e-mail: krzysztof.biernacki@ bydgoszcz.rdos.gov.pl



~ PANSTWOWY
WOJEWODZKI INSPEKTOR SANITARNY
W BYDGOSZCZY

Znak sprawy: NNZ.9022.4.74.2023 Bydgoszcz, dnia 22.09.2023 r.
Egz.nrl

OPINIA

Na podstawie art. 1 pkt 1 i art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 1985 r.
o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 338) oraz art. 58
ust. 1 pkt 2 oraz art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 03 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2023 r., poz. 1094
z po6zn. zm.) po rozpatrzeniu wystgpienia petnomocnika — Gminy Miasta Torun oraz
Prezydenta Miasta Torunia — Pana Jakuba Rawskiego w sprawie zaopiniowania projektu
dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Torunia” wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko,

PANSTWOWY WOJEWODZKI INSPEKTOR SANITARNY W BYDGOSZCZY
opiniuje pozytywnie
projekt dokumentu pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Torunia” wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko, nie zgtaszajgc
dodatkowych warunkow.
UZASADNIENIE

Pan Jakub Rawski, Multiconsult Polska sp. z 0.0. — petnomocnik Gminy Miasta
Torun oraz Prezydenta Miasta Torunia — wystgpit pismem z dnia 12.09.2023 r. do
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy o zaopiniowanie
projektu ww. dokumentu wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko.

Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia
jest planem strategicznym, zaprojektowanym tak, aby spetnia¢ potrzeby mobilnosci osob
i gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia.
Opiera sie on na dotychczasowych praktykach planistycznych oraz bierze pod uwage
kwestie integracji, udziatu spotecznego i zasad oceny. Definiuje cele strategiczne oraz
cele szczegotowe dla catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia, w perspektywie
do 2040 roku.

Cele strategiczne i szczegotowe:

1. Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT sg planowane w sposéb spdjny,
systematyczny i sprzyjajgcy zréwnowazonej mobilnosci:

— Rozwdj ruchu rowerowego,

PANSTWOWY WOJEWODZKI
INSPEKTOR SANITARNY W BYDGOSzZCzY
ul. Kujawska 4, 85-031 Bydgoszcz
sekretariat.wsse.bydgoszcz@sanepid.gov.pl; www.gov.pl/web/wsse-bydgoszcz
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— Rozwdj ruchu pieszego,

— Uspokajanie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— Uporzadkowanie polityki parkingowej i podporzadkowanie jej potrzebom

zréwnowazonej mobilnosci,

— Uporzadkowanie transportu towarow,

— Zwiekszenie liczby i poszerzenie oferty istniejgcych zintegrowanych weziéw

przesiadkowych,

— Podporzgdkowanie uktadu drogowego potrzebom zréwnowazonej mobilnoci,

— Rozwoj systemu transportu wodnego,

— Planowanie przestrzeni w sposéb ograniczajgcy potrzebe przemieszczania sieg,

— Zwiekszenie liczby i dostepnosci do istniejgcych zielonych/historycznych miejsc

rekreacyjnych.
2. Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostepny dla kazdego mieszkanca

I stanowi podstawe systemu transportowego MOFT:

— Poprawa konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego,

— Rozwdj transportu szynowego,

— Rozwdj transportu autobusowego.

3. Wspdlne i skuteczne zarzgdzanie systemem transportowym MOFT:

— Podniesienie poziomu bezpieczehstwa w kazdej gatezi mobilnosci,

— Optymalizacja dostepnosci do informacji i ustug przez mieszkancow,

— Skuteczne wykorzystywanie danych w zarzgdzaniu systemem transportowym,

— Powotanie podmiotu zajmujgcego sie zarzgdzaniem mobilnoscig w MOFT,

— Realizacja dziatan promocyjnych i edukacyjnych dot. zréwnowazonej

mobilnosci.

Dziatania realizowane w ramach powyzszego dokumentu w perspektywie
diugoterminowej wptyng pozytywnie na zdrowie ludzi, jako$¢ ich zycia oraz poziom
bezpieczenstwa drogowego. Jednym z waznych elementéw bedzie rozwdj infrastruktury
liniowej (zarébwno drogowej, jak i kolejowe)).

W zwigzku z powyzszym ocenia sie, ze realizacja ustalen projektu dokumentu
pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia”
w efekcie wptynie pozytywnie, zaréwno na stan srodowiska, jak i zdrowie mieszkancéw.

Wobec powyzszego Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy
wydat opinie jak w sentencji.

Z upowaznienia

Panstwowego Wojewddzkiego

Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy

Z-ca Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy
Dorota JANUZYK-RUTECKA

Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym

Wyk. w 1 eqgz.
Otrzymuja:
1. Pelnomocnik

Gminy Miasta Torun oraz Prezydenta Miasta Torunia

Pan Jakub Rawski

Multiconsult Polska sp. z 0.0. (/Multiconsult/domysina) — elektronicznie
2. ala—egz.nrl
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REGIONALNA DYREKCJA OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

Bydgoszcz, dnia 05 pazdziernika 2023 r.
W00.410.346.2023.MD1

Pelnomocnik Gminy Miasta Torun
Pan

Jakub Rawski

Multiconsult Polska Sp. z o.0.

ul. Bonifraterska 17

00-203 Warszawa

Regionalny  Dyrektor Ochrony Srodowiska w  Bydgoszczy, dziatajac
na podstawie art. 54 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji
o Srodowisku 1 jego ochronie, wudziale spoteczenstwa w ochronie $§rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.),
po rozpatrzeniu wniosku z dnia 12 wrze$nia 2023 r., opiniuje pozytywnie projekt
pn.: ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Torunia” wraz z prognoza oddzialywania na srodowisko.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Torunia to dlugoterminowa strategia planowania przyjaznego transportu oraz efektywnego
wykorzystania infrastruktury dost¢pnej w gminach, ktéra ma przyczynia¢ si¢ do zmniejszenia
zapotrzebowania na transport, zwigkszenia udziatu przyjaznych $rodowisku $rodkow
transportu (np. transport publiczny, rower, komunikacja piesza, transport elektryczny),
a przy tym skutkowa¢ zmniejszeniem negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko,
klimat i ludzi.

W sklad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia wchodza gminy powiatow:
aleksandrowskiego, chetminskiego, golubsko — dobrzynskiego, torunskiego oraz Miasto
Torun.

Zatozenia Planu Mobilno$ci obejmujg nastepujace cele strategiczne:
— Przestrzen 1 infrastruktura na terenie MOFT sa planowane w sposob spojny,
systematyczny i sprzyjajacy zrownowazonej mobilnosci,
— Publiczny transport zbiorowy jest atrakcyjny, dostgpny dla kazdego mieszkanca i stanowi
podstawe systemu transportowego MOFT,
—  Wspdlne i skuteczne zarzadzanie systemem transportowym MOFT.
W ramach ww. obszarow wymieniono realizacj¢ nastepujacych dziatan,
np.: Koordynacja rozwoju ,,widzialnej” 1 ,,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej tworzacej
kompleksowe 1 przyjazne ciggi transportowe na terenie MOFT, budowa punktowej

infrastruktury rowerowej (np. stojaki, wiaty rowerowe, stacje naprawcze, liczniki



rowerzystow itp.), umozliwienie bezplatnego przewozu rowerd6w w pojazdach komunikacji
miejskiej i1 regionalnej, dostosowanie infrastruktury pieszej do potrzeb pieszych, nadanie
priorytetu dla ruchu pieszego zwlaszcza w centrach miast 1 w poblizu obiektow uzytecznosci
publicznej, przebudowa nieefektywnych 1 niebezpiecznych skrzyzowan oraz drog,
zapewnienie sieci parkingdw buforowych, Park&Ride (P&R) lub Kiss&Ride (K&R),
wdrazanie nowoczesnych rozwigzan pozwalajacych na lepsze wykorzystanie przestrzeni
miejsc postojowych, tworzenie zbiornikow retencyjnych przy parkingach w celu
poprawienia parametrow blekitno-zielonej infrastruktury 1 implementacji idei ,,miasta gabki”
w MOFT, budowa wezldw przesiadkowych 1 rozszerzanie gamy ushug na nich dostepnych,
wyprowadzanie ruchu z centrow miast wraz z kameralizacja drog (zwezenie przekrojow
jezdni samochodowych celem zagospodarowania przestrzeni dla innych uczestnikow ruchu
oraz stref zieleni), z ktorych ruch zostal wyprowadzony, wprowadzenie Strefy Czystego
Transportu w Toruniu, budowa obwodnic miast w ciggach drég powiatowych
i wojewoddzkich, separacja ciggdw pieszo-rowerowych od jezdni, wykorzystanie drog
wodnych w transporcie 0séb i towaréw, zwigkszenie dostepnosci terendéw zielonych i miejsc
rekreacji srodkami transportu przyjaznymi §rodowisku, rewitalizacja lub tworzenie nowych
terenéw zielonych, rekreacji w miastach, rozbudowa i modernizacja sieci tramwajowej
w Toruniu, rozwoj sieci transportu autobusowego na terenie MOFT, w tym na obszarach
wiejskich w celu dopasowania jej do potrzeb mieszkancow.

W dokumencie wskazano na rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddzialywan na $rodowisko. W przypadku,
gdy catkowite uniknigcie negatywnego oddziatywania jest niemozliwe 1 istnieje ryzyko
niecodwracalnego zniszczenia szczegoélnie cennych elementow przyrody, konieczne
jest podjecie wezesniej dziatan kompensacyjnych.

Przedstawione dziatania realizowane zgodnie z przepisami odrgbnymi, nie stanowig
zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego, w szczegdlno$ci form ochrony przyrody
wystepujacych na terenie objetym Planem. Po zapoznaniu si¢ z przestanym projektem
pn.: ,,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Torunia”, wraz z prognoza oddzialywania na S$rodowisko, uznano jego zalozenia,

za zgodne z zasada zrOwnowazonego rozwoju.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Szymon Kosmalski
/~-podpisano elektronicznie/

Sprawe prowadzi: Marta Dybicz, tel.: 52 50-65-666, wew. 6041, e-mail: marta.dybicz@bydgoszcz.rdos.gov.pl
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